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TURKSIB

Dxuu Wort ist in den ersten Monaten des Jahres 1930 auch in Deutsch-
opuldr geworden. Ein Film, der iiberall als eines der Meisterwerke
dxeser unst anerkannt wurde, hat den Namen der neuen Eisenbahulinie
in Mittelasien in die fernsten Winkel des Landes getragen. Die biirger-
lichen Zeitungen und vor allem die illustrierten Blitter haben gelegeptlic tlich
d ertigstellung der Bahn am 1. Mai ausfiihrlich iiber sie berichtet: ,
ist zum Symbol des Kampfes des modernen Menschen mit der N.m
ol Riickstindigkei

Aber Turksib ist viel mehr als das, Turksib ist ein Markstein auf dem
Siegeszug des Sozialismus, ein glinzendes Beispiel dafiir, was der Mensch
leisten kann, wenn er sich von den Fesseln der kapitalistischen Gesellschait

_ befreit, Turksib ist das Hohelied einer neuen Zeit, die mit der russischen
Revolution angebrochen ist.

Von_diesem ,Turksib” soll im vorliegenden Biichlein die Rede sein.
Jeder Proletarier, jeder Freund der UdSSK. muB unterrichtet sein, wie man
in der Sowjetunion in drei Jahren ein solches Bauunternehmen, wie die
oTurksib” vollendete. ,Turksib” — das sind mcht nur Erddimme, Aus-

und_stihlerne b tausend Kilo-
metern Linge, - Tisksib". das st dar sichthare, Bewels fix deg Willss des
Proletariats des Arbeiter- und Bauernstaates, den Sozialismus aufzubauen.
wTurksib” ist nicht nur im gewShnlichen Sinne das Werk der Erdarbeiter
und Maurer, der Z und S der Tng und Tech-
niker SowjetruBlands, An der schnellen Ectightea 16tedi| isdsawsskes
mmm Krilfte, wie sie buher d:;mﬂB:uwerk der Welt titig wateni

bu zum letzten Augenblick lul Mxhrbelter an der , Turksib” beseelten.
Heute, zur gleichen Zeit, wo die letzte Schiene die Magistralen’ Sibiriens
und Kasakstans in Mittelasien vereinigt, der letzte Handschlag an der
turkestan-sibirischen Bahn getan ist, steht das proletarische Land vor der
Beendigung einer ganzen Reihe anderer, nicht weniger imposanter Werke.
Im Laufe von drei Jahren werdun welkere 20000 Kilometer neuer Eisen-
‘bahnlinien gelegt mm Du
mtultmh

todds g
A bilfabriken, Fabriken fiir
St&dh, Kiihlhd und Miihlen gehen der Fer-

nmeum encgegen.

Was soll lllc ,.Inrltslb“:

Die des ganzen Landes plan-
miBig und 'ys!emlhsch fnn‘leﬂ \lnd entwnckelt. sorgt in glmhem aBe.
wie. fiir die zentralen V
gebliebenen Randgebiete.

Zu :hnsn [:hort Kas lkahn . Es liegt zwmchen zwei iiberaus reichen

Zwi fiir die Textil-
mdlulnc produziert, und S n, das ‘roBe Gehendemcngan liefert. Die
Verbindung dieser beiden Geblete ist im Interesse der gesamten Volhwut-
schaft der Union eine unbedingte Nolwendxg

h fiir fast 100 Millionen

Die T der
Goldrubel Baumwolle -u mrleun Lindem emlhhren Das bringt die Sow-
in daue: von ds und

1 Magistrale — euenhh.ntechnucher Ausdruck fiir die groBen Haupt-
-adern des Eisenbahnverkehrsnetzes,




orodulki

dem Umfang der B: auf dem Wi kt, Beriicksichtigt
man dazu noch die Schwankungen politischer Nntur, so diirfte es klar sein,
daB das Streben nach Bzfrexun% aus dieser Abhingigkeit von gesunden,
wirtschaftlichen und politischen Erwégungen diktiert ist.

Wohlstand und kulturelles Niveau der Bevélkerung der Sowjetunion
erhohen sich von Jahr zu Jahr, Der Bedarf an Industrieerzeugnissen, ins-
besondere an Textilien, wichst stindig. Das Hauptbaumwollgebiet ist
Mittelasien, auf dessen Anteil 80 Prozent der gesamten Baumwollerzeugung
der Sowjetunion entfallen, Zur Fandenmg der Baumwollwirtschaft in

muf man die g mit billigem Bﬂlgcluldt v;r-

sorgen, um die K i
Notwendigkeit zu entheben, Getreide lnzubnucn. Ht.lhgu Brotgetreide
gibt es in Sibirien im UeberfluB. Seine Ausfuhr war aber bisher durch den
Mangel an Verkehrswegen sehr erschwert, so daB man in der Getreidever-
sorgung Mi auf das und die Ukraine
angewiesen war, ein Zusta.nd, der den Preis des Getreides und die Trans-
portkosten im Vergleich zu den sibirischen Preisen um etwa die Hilite
erhdhte und daher auf die weitere Entwicklung des Baumwollausbaues
hemmend wirken muBte, me Erwhgungen waren fiir den Bau der tur-

Jedoch kamen noch_andere B de hinzu, die
verfolgte noch andere Ziele: sie wollte au Vorbedingungen .chur.n fir
cinen schnelleren Aulstieg der wirtschaftlich zuriickgebliebenen Gebiete, die
die ,Turksib” erechlieBt, vor allem der autonomen nationalen Republik
Kasakstan. Einen AnstoB dazu gab schon der Bau der ,Turkeib” selbst.
In vollem Unfang wird sber die Erreichung dieses Zieles, nkmlich der
schnelle kulturelle g der Gebiete
Cist in'dom Augenblick gowEhrlsistet, wo dis , Tttkeb" den vollen Bettish
aufnimmt,

In Kasakstan mit seinen zuriickgebliebenen Wirtschaftsformen verwirk-
lichen das Proletariat der UdSSR. und seine Partei ihre nationale Politik,
und beweisen in der Praxis, daf die sosilistische Reorganisation der Volke:

haft der
méglich ist.

Die ,Turksib” wurde in einer fir den Sowjetstaat wirtschaftlich beson=
ders schwierigen Zeit t gebaut, Auslindische Kredite standen nicht zur Ver-
fiigung, Maschinen, Werkzeuge und Betriebsanlagen konnten nur in &]
geringen Mengen aus dem Auslande Amerika eingefiihrt werden, e fehlte
an erfahrenen Bauleitern, es fehlte mh an_qualifizierten

. Vie alle grofen Uni rief .m b Turksib

lichen Pr

anem der bii esse der
znnzen Welt wach. Nnchdem man zunichst den sicheren MiBerfolg vor-
ausgesagt hatte, begann man spiter, als man sah, daB Bolschewiki nicht
nur_grofie Pline auszuarbeiten, sondern sie auch in die Tat umzusetzen
ie Dinge mit Angen. vnll mncrer Unrithe zu
verfolgen, Heute, nach Erringung des endgiilti Jeb
aller Hindernisse, wo die Arbeiter und Bauern So elmﬂlnmil und seine
Freunde in der ganzen Welt die Fertigstellung der ,,’llurksnb dieses neyen
Gliedes im sozialistischen Aufbau, feiern, wissen sich die Feinde der Sowjet-
union nicht anders zu helfen, als durch Verschweigen und Vertuschung der
Tatsache, daB dieses gewaltige Werk vollendet ist,

Wiiste, Sdneesturm und Slml'mﬂllc

Aber gehen wir hinaus nach Mittelasien, nach dem Land Kasakstan",
:L“l jetzt, von der meuen Bahn durchschnitten, in die Geschichte einge~
reten ist, .

Kasakstan ist eine unbewohnte, 6de Gegend. Auf viele hundert Kilo-
meter im Umkreise kein Haus, kein Baum, kein Strauch, kein Wluor.
Kasakstan ist ein Land, in dem die Menschen im Sommer von Durst und
Hitze geplagt werden, wihrend im Winter das Thermometer bis auf 50 Grad
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unter Null f4llt, wilde Schneestiirme die Wege verwehen. Kasakstan — das
Land der Skorpione, der Schlangen und der giftigen Spinne ,Karakurt”, des
.,Schwarzen Todes”, deren BiB schwere Vergiftungserscheinungen hervorruft
und den Tod zur Folge hat. Hier, in diesem Lande sollten die aufgebotenen
zahlreichen Ingenieure und Techniker, die vielen tausend Arbg:ter bei der

Ausfiihrung eines der griBten der Welt
Nicht ganz menschenleer ist das Land. Wenn die ersten Pioniere des
Baues; die L und I wenn die Kolonnen der

Erdarbeiter anriicken und schlieBlich auf dem neuen Damm die Baukolonne,
die Schienenleger, kommen, sind sie umringt von den Abgesandten der weit
iiber die Steppe hin verstreuten Siedlungen der Kasaken und Kirgisen, die
hier seit Jnhrhunderlen als von Ort zu Ort wandernde Viehziichter hausen,

Das ,Lange Ohr*

In den Aulen' und Kischlaks? gibt es weder Telegraph noch Radio. Die
Post kommt einmal in Monaten. Die Zeitungen aus Semipalatinsk oder
Alma-Ata erhilt man in der Steppe ungefdhr zwei Monate nach ihrem
Erscheinen, die aus dem Zentrum mit noch weit gréBerer Veugxsmng, Doch
die Steppe hat ihre eigene Zeitung, ihr eigenes Radio — den | Kulak",
das_,lange Ohr”. In der Steppe wird jede Neuigkeit geschéitzt. Der No-
made?® fithlt sich einfach verpflichtet, sobald er etwas Besonderes erfihrt,
den anderen davon Mitteilung zu machen, Ohne sich selbst oder sein
Pferd zu schonen, jagt er mit seiner Neuigkeit den ganzen Tag durch die
Steppe, von Nomnrienzelt zu Nomadenzelt. In jeder Jurte* wird ihm fiir
seine Botschaft ein freundlicher Empfang zuteil. ,Usun Kulak", d. h. ,das
lange Ohr", so nennen die Kasaken® en Boten der Wiiste, Die erste
Frage des Nomaden an das ,lange Ohr" «Was hast du Neues auf der
Eisenbahn gesehen? Wird der ,, igir", der schwarze Hengst' — so
nennen die Kasaken die Lokomotive — bald kommen?"

Die Nachricht vom ersten Zuge trifft ein. Die Kasaken bereiten lsich
auf dieses Ereignis wie auf ein groBes Fest vor, Ganze Familien mit Kind
und Kegel auf Kamelen, Pferden und Ochsen eilen aus Entfernungen von
vielen hunderten Kilometern zum Empfang herbei. Fiir die Schienenleger
werden Geschenke der Steppe mitgefiihrt: fette Hammel und hausgefertigte
Gngenlt&ude, Giirtel, Mitzen, Gewin er.

war es Doch aus ierde wurde bald etwas
anderes. Das Erstaunen der ersten Tage, iiberhaupt ein Erstaunen, ge<
mischt mit Angst vor der Maschine machte etwas Stirkerem Platz.
er Kasak kommt nun nicht mehr, um die Eisenbahn anzustaunen, jagt
nicht mehr wild auf seinem kleinen Steppenpferd zum gewaltigen ,Kara
igir". Der Kasak verldBt sein Nomadenzelt, weil ihn etwas anderes jetzt
zur , Turksib” zieht, Er will mitarbeiten. Er 14Bt seine Herde in der Steppe
zuriick. Den gestrigen Nomaden lockt es zur Lokomotive, auf den Ma-
schinistenstand. Eine groBe Umwilzung bricht mit dem ersten Zug in der
Ste pe an, die sich noch nicht aus den Fesseln des Aberglaubens und
alter Vorurteile befreit hat,

Die Schienenleger-iolonne

Der erste Zug — das ist die Schienenlegerkolonne. Sie suchte ich, Am
Erihen Morgen traf ich ein. Einige Male waren wir vom Wege abgekom=
4 ‘ﬂ Aule — feste Siedlung, * Kischlak — herumwandernde Siedlung (Zeit«

lor).

3 Nomade, Angehériger eines h den Volkes,
| ' Kuguenzzlt

fichinationilet Name des Eingt o o

de die
bevolkern, nicht zu verwechseln mit den Kosaken, den Nacl\kommen der
iid- un

en
Ostgebieten des zaristischen RuBland, die es in Kuakstan fast nicht gibt,
1




men. Endlich, der Fuhrmann murrfe schon, wies er erfreut auf ein schmales
Band in der dunkelnden Ferne:

Dort ist sie — unsere Schienenlegerkolonne,

Es wire angebracht gewesen, vom beschwerlichen Wege auszuruhen,
doch die Miidigkeit wurde von dem Verlangen besiegt, die Schienenleger-
station so schnell wie moglich zu sehen. Von den Schlenznlegem der
Turksib heiBt es allgemein: sie arbeiten wie wild. Das Lager, in dem die
Schienenleger leben, ist ein eigenartiger Betrmb aul Ridern. Es besteht aus
46 Giiterwagen, die speznell fiir W
eingerichtet sind. Die ,Ukladka“t — so ward nui dem Bau das Lager der
Schienenlegerkolonne genannt — besitzt cine Badeanstalt, eine Kiiche,
HeiBwasseranlage, Biickerei, einen Laden und eine ,Rote Ecke" In den
‘Wohnwaggons sind jeweils 12 Mann untergebracht, Jeder hat seinen be-
stimmten Schlafplatz und eigenes, von der Verwaltung geheferles Bettzeug,
Jeder Waggon hat Waschgelegenheit; Handtuch und Seife erhilt der Ar-
beiter kostenlos. Das Essen wird von der Geuossenschaf( geheieﬂ Das
ganze Leben der Arbeiter ist eine Uebi
Lebensformen. Die Bickerei der Schlenenlegerkolonne backt ein ausge-
zeichnetes Brot. Allwdchentlich nehmen die Arbeiter ein Bad. Frauen
ordnen und séiubern tiglich die Waggons der Schienenleger, so daB sie, von
schwerer Arbeit heimkehrend, ihre ,Wohnung" auf Ridern in bester Ord-
nung vorfinden,

Wie haben die Leb der so ausfiihrli
geschildert, weil besonders bel |hnen dm Arbextspmdukuvnn von den
Lebensbedingungen abhiéingt. Die Arbeit der Sc‘uenenleger ist schwer,
Nicht nur, daB das Legen der Schwellen und Schienen einen groBen Kraft-
aufwand erfordert, es muB auch gegen die Natur _angekimpft werden. Die
Arbeit muB ununterbrochen vonstatten gehen. Bei der Schienenlegung der
,.Turks:b" hat sich der Grundsa(z glanzend bewu‘l’irl den Arbmiern miissen

ie besten L
gesnchert werden, die in der wﬂdun Steppe méglich sind. Dann wird auch
iveau stehen,

Das lebende FlieBband

Der Lohn der Schienenleger schwankt zwischen 3.— und 4.50 Rbl. tig:
lich. Die ,Ukladka” zahlt 250 Arbeiter und Angestellte. Die Arbeit des
Schienenlegens ist ein eigenartiges, lebendes FlieBband, Mit einem be-
stimmten Vorrat an Arbeitsmaterial (Schienen, Schwellen, Krampen, Ridern,
Bolzen) bewegt sich die ganze Kolonne auf Tage vorher fertig-
geslellien Erddamm vorwiirts, Im Verlauf von Seht Stinden geht die Arbeit

mit einer vor sich, die den Neid jedes
lndusmebemebes erwecken kénnte, Die Arbeit des Scl—uenen]eﬁens besteht
aus 20 verschledenen szessen GrnBe Miihe verwandten die Schienen-
leger darauf, die b hod her Aus-
reichende Eriahnmgzn besaB man auf diesem Gebiet mcht War doch, wie
schon gesagt, ein so grofer Eisenbahnbau in RuBland seit 1915 nicht mehr
ausgefiihrt worden.

onnte man nicht von Amerika lernen?

In Amerika ist das S fast restlos So gibt es
dort spezielle mechamsche Krane, Transportbénder fur die Schienen und
das gesamte andere Arbeitsmaterial und viele andere mechanische Metho-
den. Bei der amerikanischen Schlen»nlegung ist der Anteil der mensch:
lichen- Arbeitsleistung auf ein Minimum reduziert. An einem Arbeitstag
werden im Durchschnitt 2% Kilometer bewiltigt.

Und bei ,Turksib“?

Die ganze Schienenlegung muBte hier mit Riicksicht auf die beschréink-
ten Mittel ohne jede Mechanisierung, mit Hinden gemacht werden. Wih-

= legen, ? fliegender Klub mit Biblio~

* vom russischen Wort ,uklastj"
thek usw.
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rend des Arbei wurden dene Rationalisi thod

vurgeschlagen Doch das einzigste, was sl:h bewahne. v:lar die Emﬂxhrung
einer

Schienenlegergruppen rationell regulierte, Das war das ganze FlieBband-

system der Turksib, Und trotzdem war das Tempo der Schienenlegung bei

Turksib das gleiche wie in Amerika — 2% Kilometer téglich.

150 Kilomeler in zwel Monaten

Verfolgen wir die Arbeit in den ersten beiden Monaten, ausgehend vom
auBersten Nordpunkt der Turksib — Semipalatinsk. Von hier aus begann
die Schienenlegung am 1. August 1927, Der Befehl lautete, daB in zwei
Monaten 150 Kilometer Schienen gelegt werden sollten. Das war not-
wendig, um das Baumaterial und die Ausriistung, sowie die Bedarfsgegen-
s(ande fiir die Bauarbeiter der siidlich von Semipalatinsk gelegenen Bau-

itte auf dem Schi herbei zu kénnen.

So hing das Schicksal des ganzen Baus von der schnellen Durchfihrung
der ersten Schxenenlegung ab, Und hier bestand das nach einer langen,
eben erst wi f

der Snw]elumon seine ernsteste Priifung.

Mit iigenden Kriften an h hwell und Schi;
legern, ohne mechanisierte Arbeitsmethoden, wurden die 150 Kilometer in
den ersten beiden Monaten gelegt! Faktisch waren es nicht einmal zwei
Monate, sondern nur 44 Arbeitstage. Ein groBer Teil der Arbeitszeit
konnte wegen starken Unwetters, groBer Fréste und Stiirme nicht ausge-
nutzt werden, Tagelang muBte man auf Baumaterial warten. Aber von der
Legung dieser 150 Kilometer hing die Arbeit der nidchsten Bauperioden
auf dem ganzen Nordabschmtt der Turknb nh‘ Das Arbeitsministerium
erlaubte, die Schi in L i und die tig-
liche Arbeitszeit auf 10 Stunden zu erhohen, Mjlitirische Arbeitsdisziplin
wurde eingefiihrt, Erhielt der Arbeiter fiir seine Lebensbediirnisse das Maxi-
mum dessen, d.s unter den gegebenen Verhiltnissen gefordert -werden
konnte, so war d auch seine ivitit eine maxi-
mnle, Wie, x.m Nordabuhnm arbeitete man auch im Siiden, Hatten die

des Balchasch-Gebietes zu  e-vinden, so
war den ,,Sudllchzn“ die Arbeit durch starke Steigungen und die felsige
Tschokpar-Gebirgskette erschwert. In gleichem MaBe litten die Schienen-
leger des Nordens und des Siidens unter Hitze, Kilte und Wassermangel.

Den Schienenlegern auf dem FuBe folgten die ersten Ziige, entstanden
Bahnhéfe und Stationen. begann der Passagier- und Frachtverkehr. Die
Steppe wurde lebendig. Die beiden Schxenenle!erknlonnen der |, Turksib”
bilden jetzt ein starkes neuen
Bahnbauten mit allen etwaigen Schw:mgkmen femg werden diirfte.

Die Leute der Turksib

_ Der Leser wird vle“elch( denken, daB wir ihm von irgendwelchen unge-
M elden erzihlen wollen. Dem

ist nicht so, Die Erbauer von Turksib — das sind die allergewdhnlichsten
Leute, Arbeiter aus den verschiedensten Gebieten der Sowjetunion. Ein-
zelne Helden gab es nicht. Helden miite man entweder alle nennen, oder
niemand, Alle Teilnehmer an der ,Turksib” erfiillten ihre Pflicht: die In-
genieure projektierten und leiteten den technischen Bau, die Bauleiter be-
schafften das Baumaterial und leisteten die organisatorischen Arbeiten. die
Briickenbauer durchwiihlten die Erde, machten Ausschachtungen und
Béschungen. Jeder verrichtete seine Sache so gut, wie man es unter den
%_egzbznen Verhiltnissen nur fordern konnte. Nuretwaskambeiden
sibarbeitern noch hinzu: das BewuBtsein, daB
jeder von ihnen an einem Werk mitarbeitet, das Idee
und Eigentum des Arbeiterstaates ist. Dieses BewuBt-
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sein war die Kraff, durch die oft Leistungen erzielt
bw“rdzn. die man schlechthin fiir unméglich-gehalten
dtte.

Es waren ihrer H
sten Berufsgruppen, die sich in den drei Jahren am Bnu dcr Tmhxh be-
teiligten. Wihrend der Hochsaison waren es insgesamt bis zu 40000 Ar«
beiter und Angestellte.

Die Erdarbelter

- Vor allem sei der Erdarbeiter gedacht. Aus der fernen Ukraine, von'den
Ufem des Mias, aus Slbmen, kmncn sie. In diesen Gegenden wohnen die
der: sich von Geschlecht zu
Geschlecht iiberliefert haben. Sle verfiigen iiber groBe physische Kraft, die
es ihnen erméglicht, allen Unbilden zu trotzen und an Orte vorzudringen,
die bisher den Menschen unzuginglich waren. Auf ihren Schultern ruhte
d:e allerschwerste Arbeit, 18 Millionen Kubikmeter Erde wiihlten sie um.
unter denen die Erdarbeiter leben muBten, waren bedeu-
wnd schlechter, als die der iibrigen Berufe, Sie wohnten in Erdhiitten, die
sie sich gleich nach Ankunft an ihrem Arbeitsplatz selbst bauten. Auch fiir
jhre Erndhrung muBten sie im Anfang selbst sorgen, eu:e schwere Aufgabe
in dieser menschenleeren Gegend, Darum nahmen viele Erdarbeiter ihre
Familien mit, Wéhrend die Ménner beim Bau beschiftigt waren, wie Maul-
wiirfe in der Erde wiihlten, bereiteten die Frauen das Essen,

1 4 Menschen, Bararh 4

In der Baldiasdwiiste

Ich hatte Gelegenhei die Erdarbeiter an der allerschwieri; Stelle
zu b — in den dwi am Balchasch In knietiefem Sand,

bei 50 Grad Hitze, bahnten sie sich ihren Weg. Die nackten Riicken glinz-
ten von SchweiB. Alle Oberkleider warfen sie wéhrend der Arbeit von
sich. Wasser gab es nicht m der Nihe‘ E« mnBtc aus 40 Kilometer Ent-
fernung mit b T, werden, Und dabei
war dieses Wasser noch fast ungenieBbar, Die Fliisse in der Nihe des
Balchaschsees sind némlich stark salzhaltig,. Man muB sich erst an ihr
Wasser gewdhnen, was naturgemi8 sehr schwer fillt.

Trotzdem war die Leistung der Erdarbeiter in dieser schwierigen Ge¢:nd
nicht geringer als anderswo. Die Artjels' der Erdarbeiter filhrten in der
vertraglich festgelegten Frist die ganzen Erdarbeiten aus und ermdglichten
so die rechtzeitige Schienenlegung.

Der lefzte Winter

Der letzte Winter war besonders schwer, Zunichst war geplant, den
Bau im Jahre 1931 zu beendxgen, Spiter wurden die Fristen gekiirzt, die
r beiden sollte am 1, Mai 1930 erfolgen. Die

scharfe Umste“ung im Plane kam den einzelnen Bauabteilungen unerwartet,
Der Autor dieser Zeilen war Augenzeuge der Winterarbeit der sechsten
Bauabteilung, dort, wo im Mai die Schienen des Nord- und Siidabschnittes
sich vereinigen sollten. Hier muBte im Winter die allerschwerste Arbeit
geleistet werden. In der schlimmsten Zeit blieben die Arbeiter ohne Brenn-
material, es gab kein Holz zum Heizen der Erdhiitten und Baracken, - Es
war im Sommer nicht mdglich gewesen, die erforderlichen Vorrite anzu-
legen. Das geschlagene Holz war an den lern des im Sommer sehr wasser-
armen Gebi Kok-Su an den Sik des D Altai,
dicht an der chinesischen Grenze, hegan geblieben. Erst mit dem Eintritt
des Winters, bei starkem Frost, begannen die Holzflésser unter Lebens-

4 Artjel — auf Rechnung arbeitende Arbei

gefahr du Holz ﬂuﬂubwirh 2 tre‘ben. Unieachict der grausamen Kilte
setzten Maurer und Br die Arbeit fort. Am
Abend lml‘n sie oft in ungeheizte Hiitten und selbst Teewasser konnte
nicht immer gekocht werden. Trotzdem wurde unverdrossen gearbeitet,
nicht eine Minute die Arbeit im Stich gelassen,

Der Entscieidungskampi

Die sechste Abteilung organisierte sich in StoBbrigaden, Sie umfaBte

" rund 8000 Arbeiter anstelle von 4000 in der gewdhnlichen Saison. Die

besten technischen Krifte waren hier konzentriert und die beste mecha-
lmn'cho Ausriistung vorhanden, Hier wurde die entscheidende Schlacht ge-
liefert.
ngefdhr 140 technische Blll!en waren noch zu emchtcn — Brﬁcken
Zu lcl: agen und Rohre zu legen, Ei
‘“:5.“1“ 20000 Kubikmeter Steinmauer muﬁten gebaut werden Ein ge-
tiges Programm war noch zu bewiltigen: — fast 2 Millionen Kubikmeter
Erdarbeiten harrten noch der Ausfihrung. Dies alles, vorher auf 2—3
Arbeitsperioden verteilt, sollte nun in emem \Wmtex geschafft werden und
dazu noch in einem unerhért strengen Win
Die Leute von ,Turksib” lieBen sich mcht bnrren Mit zusammengebis-
enen Zihnen ertrugen sie den Dezember und Januar, Auf der Suche nach
Huzl(aﬂ entschloB man sich e Ausbeutung e'x.neu 40 K:lome!er von der

Ogus-Okurg-Schlucht gel ein urc

K e fainan sich Leute, die
sich ein wenig auf K den. Die verwan-
delten sich in Geologen und Ham. Fast_einen Monat zehrte man von

diesem ,eigenen” Heizstoff. Da stieB man im Januar auf einen michtigen,
unterirdischen Strom. Das Wasser stieg und ersiuite den Schacht. So kam
die sechste Abteilung selbst um dieses behelfsméBige Brennmaterial.

diesen schweren Tagen legten die Arbeiter nicht nur eine bewun-
dernswerte Beh:;rdhchkezl und Ausdauer an den Tug, sondern auch Anpu-

Kompressoren augegangen war, retteten die Mechamker die Lage d-dmch,
daB sie eine Methode fanden, die Kompressoren mit Petroleum zu speisen.
Als an 34 Stellen auf einer Strecke von 9 Kilometern Briicken iiber die
Fluua Kschi-Bisch und Bisch geschlagen und Rohre gelegt werden muBten,
fanden die Ingenieure eine neue Lésung — eine Umleitung des Strom-
bettes, wodurch die Zahl der Briicken auf 6 beschrinkt und eine Ersparnis
von einigen hunderttausend Rubeln erzielt wurde. Als auf dem GebirgspaB
Dos eine tiefe Schlucht fiberbriickt werden muBite, wihlten die Arbeiter aus
eigener Initiative einen Umweg von 3% Kilometern, wodurch sich der Bau
d-r Briicke iiber den Abgrund eriibrigte. Das bedeutete wiederum eine

reparnis von 80000 Rubeln. Solche Beispiele, die von der Entschlossen-
hdt und Findigkeit und Tatkraft der Arbeiter zeugen, kénnte man noch
viele anfiihry

sozlnllsusdler Wetibewerb
ab kein prahlerisches Heldentum, keine groBen Reden, keine schwiil«
augen ruub:nchte. Die Turksib- L:ute sahen es fiir ihre einfache Pflicht
an sie stellte, zu geniigen.

die
aufmerksam den Bml, forderten von dm Arbeztem der sechsten Abieilung
noch groBere ©iB alle mit
Siah; nioht muz die sechete Abisilind, soadern. alleam/Bau' Beteiligten.
lite man die Resultate des Wettbewerbes im einzelnen aufzihlen, so
miifte man gane Binde fillen. Technische Bauten, fir die im Programm
mehr als einen Monat vorgesehen war, wurden in ochen errichtet.
Aut_der ganzen Baustrecke bildeten sich Stoﬂbngxden scukkmm und
un und
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wefteiferten miteinander. Es wurden Erfolge erzielt, die man sich vor
Kurzem hoch nicht hitte lrdumen lassen.

er ersten die vor dem Wettk b 195
Prozent der Norm erreichten, steigerten im Verlauf des Wettbewerbes die
Arbeitsnorm auf 315 Prozent. Die Zimmerleute erhéhten ihre Leistung von
164 auf 193 Prozent der Norm, die Installateure von 288 auf 375 Prozent,
die Schienenleger von 109 auf 243 Prozent und die Steinarbeiter von 163
auf 273 Prozent. Diese wenigen Zahlen geniigen zur Charakteristik des
Prudu]‘;tionsunlerschiedes in der Periode vor und wihrend des Wett-
bewerbes,

Weftbewerb zwiscien Mensch und Masdine

In derselben ersten Abteilung fand ein auBerordentlich interessanter
Wettbewerb zwischen Mensch und Maschine statt. Die Erdarbeiter schlos-
sen im August einen Wettbewerbsvertrag mit den Bedienungsmannschaften.
Wahrend die Erdarbeiter vorher 137 Prozent der Arbeitsnorm und die
Bagger 47 Prozent der Norm (in schwerem Boden natiirlich) leisteten, hat-
ten die Erdarbeiter im September, als der Vertrag ablief, ihre Arbeits-
leistung auf 147 Proz. und die Bagger auf 80 Proz. erhsht. Die Selbstkosten
pro Kubikmeter Erdarbeiten senkten sich bei den Erdarbeitern, sowie bei
den Baggern. Der Bagger ,Marion" erforderte im August 975.— Rbl. Mehr-
ausgaben, im September verringerte sich der Zuschuf auf 372 Rubel.

AuBerordentliche und selbst fiir die Teilnehmer unerwartete Arbeits-
resultate ergab der Wettbewerb auf den technischen Bauten, Tn der dritten
Abteilung waren fiir den Bau einer Briicke iiber den FluB Kaskelen im
Plane 24 Tage vorgeschen. In Wirklichkeit jedoch mahm der Bau mur
10 Tage in Anspruch, Eine Briicke iiber die Kasanija wurde anstatt in den
vorgesehenen 24 Tagen in 14 Tagen erbaut. Ebenso wurde die Briicke.
iiber den FluB Aksai nicht wie anfinglich festgelegt, in 30 Tagen, mndem
in 14 Tagen geschlagen. Der FluB Burundai wurde anstatt in 25 Tagen in
15 Tagen iberbriickt.

Der Wettbewerb hatte in zahlreichen Fillen eine starke Senkung der
Selbstkosten zur Folge. So erzielte die Werkstatt fiir Eisenbetonrohre in
einem Monat eine Ersparnis von mehr als 2000 Rubel.

Im Nordubschmtt des Baus b gten sich von 18000 Arbeitern 8000
am Die Arb duktivitat erhohte sich in kurzer Zeit um
39 Prozenl. Die Arbeitsversiumnisse sanken von 9 auf 4 Prozent.
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Vereinigung spitestens am 1. Mai

Die letzten 6 Monate verliefen unter der Losung ,Vereinigung der Ab-
schnitte spitestens am 1. Mai” Die Regierung forderte die Beendigung der
Hauptarbeiten zum Anfang des Sommers 1930. Die Turksibarbeiter gingen
noch weiter — sie erklirten bereits am Anfang des Winters, daB die Ver-
cinigung am 1, Mai_erfolgen werde. Damit iibernahmen die Arbeiter, In-
genleure und Organisatoren eine gewaltige Verantwortung, Die Partei, die

und die v.ankslh" selbst waren
beslrebt. jedem Arbei llektiv, j en gesamten Ar-
beitsplan in allen Einzelheiten klarzumachen und die slch aus der Verpflich-
tung ergebenden Auigaben zu erliutern.

Wie an der Front

Im Winter fuhr ich auf der Turksiblinie vom Siiden nach Norden, Diese
Fahrt brachte mir Bilder aus dem Weltkrieg i m Ennnerung Wie nach einer
Schlacht lagen Leichen von Pferden und Kamelen am Wege, die durch
Schneewehen iiberrascht, ein Opfer der eisigen Kilte geworden waren,
Endlos zogen Fuhren mit Proviant, Holz und Heizmaterial des Weges.
Dreigespanne beforderten auf schwer beladenen Schlitten Maschinenteile,
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Plerde, bepackt mit warmer Kleidung, Stiefel und Pelzen, zogen ‘voriiber.”
Dann wieder eine Kamelkarawane. Jedes Kamel trigt 15—20 Pud eines
holzartigen Steppengewichses (Saksaul), daB als Brennmaterial Verwen-
dung fand. Sogar sah man: D solche el(enar
Produktion — aus der Moskmler Fabrik ,,Amo" — daneben ,Mercedes” und
wDodge" und Sanitétsautobusse, in denen Kranke beférdert wurden.

Ueberall wurde wie an der Front gearbeitet. Im Hauptbiiro der Turksib-
verwaltung, in der Hauptstadt von Kasakstan, Alma-Ata, in den Zweig-
‘biiros der Bauabschnitte ruhte der Betrieb auch in der Nacht nicht. Telefon
und Radio berichteten ununterbrochen iiber den St der Arbeit, iiber-
mittelten die Anforderungen von Arbeitskriften und Material, Jeder
‘Waunsch nach technischer oder sonstiger Hilfe wurde’ ohne Verzug erfiillt.
Jedermann war auf dem Posten. Die Bauleiter waren ermichtigt, Arbeiter,
Ingenieure und Techniker zu jeder Tages- und Nachtzeit an andere Ar-
beitsplitze zu beordern, Nicht immer konnte man streng planmiBig vor-
gehen, Oft zwang die Situation zu einem raschen, kurzen EntschluB, um
eine Stockung der fiir den Winter vorgesehenen Arbeiten zu verhindern
und ihre Erledigung noch vor Eintritt des Hochwassers im Frithjahr zu ge-
wiihrleisten, Die Anspannung steigerte sich noch, als die Friihlingssonne
ihre ersten wirmenden Strahlen sandte Die Gletscher auf den Bergen
gerieten in Bewegung, Schneeschmelze, Eisgang auf den Flissen, Hoch-
wassergefahr drohte. Manch schwierige technische Aufgabe muBten die
Bauarbeiter i Jin diesen Tagen ldsen. Die Lage verschhmmerte sich noch, als
in der all Zeit die Arbeitskrifte nicl Es fehlte
an Maurern, Zimmerleuten, Betonarbeitern. Selbst m diesen allerschwersten
Tagen gab ‘es keine Deserteure, Niemand verlieB die Arbeitsfront, ver-
weigerte die Arbeit oder verstieB bewuBt gegen die Arbeitsdisziplin, Alles
war von dem einen Willen beseelt: Die Vereinigung der Bauabschnitte mufl
spitestens am 1. Mai erfolgen, die Bahn muB fertig werden, Tatsichlich
war die Legung der Schienen bereits am 25. April, also fiinf Tage friher
beendet.

Der Irfysa (ritt aus den Ulern

Bei Semipalatinsk — am nérdlichsten Punkt der ,Turksib" flieBt der
wasserreiche, breite Irtysch. Hier hatte man mit dem Bau einer grofien
Eisenbahnbriicke begonnen, Es war Herbst und die Zeit des Hochwassers
nahte. Die Geblr!sﬂusn an dem Altlx schwnllan an und fiihrten dem
Irtysch gewaltige stieg innerhalb
fiinf Stunden um mehr als 2 Meter. ‘Die St mlu\g, bis zu 15 Meter in der
Sekunde, riff allu mlt sich fort, Fihren, Fl lige Boote mit
Getreide und Tee wurden for Holzbrii brachen
zusammen, Schiffe, von den Tauen losgerissen und Briickenteile trieben
mit rasender Geschwindigkeit stromabwirts.” Alles staute sich an der pro-
visorisch errichteten Briicke, Stockfinstere Nacht. Nicht einmal seine
eigene Hand vor den Augen konnte man sehen.

Da — Alarm, Alles eilt zur Hilfe — doch es war nichts zu machen, Die
durch die Gewalt der S!romnng an das Pfah'werk der Notbriicke geschleu-
derten Gegenstinde tirmten sich hier zu einem Berg aus Holz und Brettern.
20 Meter der Verpfahlung riB die Strémung los und trieb sie fluBabwirts.
Am Morgen konnten die Arbeiter nicht mehr zu den Baustellen gelangen.
Die Verbindung war unterbrochen. Die Arbeit ruhte. Ein schwerer Schlag.
Doch man wuBte sich zu helfen, um der tobenden Elemente Herr zu werden.
Man stellte besondere Boote in Dienst, die rund 1000 Arbeiter zur Briicke
beforderten. Auf demselben Wege muBten Baumaterial, Instrumente usw.
transportiert werden. Trotz all diesen erschwerenden Umstinden wurde
der Bau nicht stillgelegt, sondern genau so intensiv wie bisher fortgesetzt.
Einen ganzen Monat dnuerie d.m In.s(andsetzung des Piahlwerkes, Dann
konnte die Arbeit in n

ie Briicke iiber den Irtysch, das ﬁroﬂte Kumstwerk der turkestan-
sibirischen Bahn und uberhwpt die groBte nach der Revolution in der

Gid




Union erbaufe Briicke, hat 3 Millionen Rubel gekostet, d. h. nicht mehr
als irgendeine der in den letzten 20—25 Jahren gebauten sibirischen
Briicken. Im Programm war eine Baulrist von eineinhalb Jahren bestimmt
worden, In Wirklichkeit dauerte der Bau nur 9 Monate. Fiir Semipalatinsk
bedeutete der Briickenbau eine groBe Belebung. Das rechte Ufer des

Irtysch, bisher eine Wiiste, sah eine groe Arbeitersiedlung mit Schule und
Keai ket ats: it At aklob ol ot feteh

Die Irtyschbriicke hat die Priifung durch die staatliche Kommission
glinzend bestanden,

Die Hijsker Brildie

Siobennif Kilometer von der Hauptstadt Kasakstans, Alma-Ata, beim
Dérichen Ilijsk ich die Sch den ischen Lauf des
Gebirgsflusses [lij. Unter den schwierigsten Verhiltnissen schlugen die
Arbeiter, auf FléBen arbeitend, unter Lebensgefahr, eine Notbriicke auf
Pfahlen. Ueber diese provisorische Briicke wurden Ziige mit Schienen
und Baumaterialien fiir die Schienenlegerkolonne weitergeleitet, Etwa einen
halben Kilometer unterhalb der provisorischen Eisenbahnbriicke befand sich
eine alte, vor zwanzig Jahren erbaute Holzbriicke, immer in Gefahr — trotz
den Wehren gegen Hochwasser und Eis —, von den Fluten des Ilij fort-
geschwemmt zu werden, der, besonders im Frihjahr, riesige Eisschollen
mit sich fithrend, von den Gletschern des Chan-Ten-Ri mit einer Geschwin-
digkeit von mehreren Sekundenmetern zu Tal stiirzt,

Die Zeit des Eisgangs ist besonders aufregend. Man weiB nie, was der
nichste Tag bringt — ob nicht die Ei die Triger wie
knicken und die Wasser alles mit sich reifen werden. In den letzten
zwanzig Jahren wurde die Briicke so gut wie {iberhaupt nicht ausgebessert,
ihr Pfahlwerk hatte stark gelitten. Selbst unbeladene Wagen durften die

r;'iclke nur im Schritt passieren. Man hiitete die Briicke wie einen Auge
apfel.

So standen die Dinge, als die provisorische Eisenbahnbriicke noch nicht
fertiggestellt war. Wenn nun auf der alten Briicke schwere Aulrﬂlhmr-

dnde fiir die Schi il 1 auf das andere Ufer des Ilij
iibergesetzt werden muBten, wiederholte sich stets dieselbe Szeme. Es
protestierten die Behérden des Dérfchens Iliisk und die Briickenwache.
«Die Briicke hilt das nicht aus", hérte man immer wieder. Man umschlich
férmlich die Briicke und kam immer wieder zu demselben SchluB:

«Die Last ist zu schwer, niemand kann verbiirden, daB die Briicke
unversehrt bleibt. Es ist zu gefdhrlich!"

Niemand wollte die Verantwortung fiir die Benutzung der Briicke auf
sich nehmen. SchlieBlich wandte man sich an den Leiter der technischen
Arbeiten in Alma-Ata, Professor Tschokker. Wider aller Erwarten sprach
er sich nach eingehender Untersuchun
wagte es. Die alte Briicke knarrte
Die alte Ilijsker Briicke steht noch hes ig!

angsamen, wiegenden Schrittes n Kamelkarawanen mit Getreide,
Wolle und Hauten iiber die Briicke. Die Treiber, Kasaken, denen das
Leben und Treiben beim Eisenbahnbau lingst nichts Neues mehr ist, die
alles, was hier geschieht, nun schon als etwas Selbstverstindliches hine
nehmen, verfolgen die emsige Arbeit der Leute inmitten der brausenden,
quirlenden Fluten des Ilij. Einsam ragen an den beiden Ufern die berei
im Sommer errichteten Pfeiler und harren geduldig ihrer Gefdhrten, der
Pfeiler im FluBbett, deren Errichtung aber nicht so einfach ist, wie man
anfinglich angenommen hat.

Mensdien unter dem Flufgrund

Die Schwierigkeiten zeigten sich aber erst richtig, als man Proben vom
Grund des Flusses untersuchte, Es stellte sich ndmlich heraus, daB man
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- der bis zu

die Senkkasten! bis zu 28 Meter tief hinablassen muBte, weil ein erheblicher

eil des es aus sogenanntem Schwemmsand, einer klebrigen; fliissigen
Masse bestand. Facharbeiter erschienen. Die Arbeit zihlt zu den schwie-
rigsten Arbeiten. Die Auswahl der dazu geeigneten Arbeiter erfolgt mit
besonderer Sorgfalt. Es kommen nur kerngesunde, zihe Leute in Frage.
Ein kleiner physischer Fehler, eine leichte Erkiltung machen den Arbeiter
hiufig fiir die Tatigkeit im Senkkasten unbrauchbar. Der hohe Luftdruck,

i i hiren ansteigt, die plstzlichen Ueberginge a

normalem Druck in erhohten und umgekehrt, die auBerordentliche Feuch-
tigkeit der Luft, die niedrige Temperatur, — all dies setzt beim Arbeiter
eine eiserne Gesundheit voraus,

Selbst Leute, die schon bei vielen Briickenbauten beschiftigt: gewesen
sind, steigen nicht gleich fiir lingere Zeit unter den Wasserspiegel hinab,
sondern nur allméhlich: erst 2 Stunden, dann 4 und so weiter bis 6 Stunden,
Ein lingerer Aufenthalt als 6 Stunden ist gesetzlich verboten. In dem
MaBe, wie sich der Luftdruck erhtht, machen sich bei den Arbeitern

hme Erschei bemerkbar. Die Stimme wird niselnd, zuwei-
len metallisch. Nase, Mund und Ohren scheinen mit Watte verstopit. Das
Trommelfell zieht sich formlich nach innen, ein Brausen in den Ohren setzt
ein und steigert sich oft bis zum Schmerz. Ist schlieBlich bei der Ver-
senkung des Kastens die Schicht des kalten, klebrigen Schlammes erreicht,
so drohen dem Arbeiter rheumatische Erkrankungen, die wegen ihrer
Folgen eine fast noch groBere Gefahr, als der Luftdruck darstellen,

Es ist daher verstindlich, daB man um diese Arbeiter ganz besonders
besorgt war, Sie wurden in ausgesucht warmen Hiusern untergebracht,
lkll-tt;n ihre besonderen Speisesile, sie erhielten bessere, spezielle Winter~

eidung,

Fiir die 60—70 Arbeiter waren ein Arzt und vier Lazaretigehilfen vor-
handen. Eine solche verstirkte érztliche Kontrolle war nicht nur durch
das allgemeine Prinzip der Sowj iiber den Arbeiterschutz unter
besonders schweren Verhiltnissen bedingt, sondern auch aus ZweckmiBig-
keitsgriinden, d. h. es muBte nach Méglichkeit Erkrank b
werden, um ein Stocken der Arbeit zu verhindern.. Von diesen Arbeitern
wird nicht nur physische Hirte gefordert, Sie miissen einander auch in

bli der_Gefahr beisteh er einzelne muf die GewiBheit
haben, daB seine Kollegen ihn nicht seinem Schicksal iiberlassen werden,
daB sie den Ermatteten aus dem Senkkasten bringen, ihn stiitzen, ihn nicht
in der Tiefe umkommen lassen werden. Es waren erfahrene Arbeiter, die *
die Ilijsker Briicke bauen halfen, von Gesundheit strotzende Gestalten, die
die Bewunderung der Aerzte erregten. Es waren Leute, die schon beim
Bau anderer Briicken allerhand durchgemacht hatten,

Neue Sdiwieriglieiten

Der Winter nahte. Unerwartet brach eines Abends ein heftiger Sturm
los, ein ofkanartiger Wind von zeitweise neun Knoten Stirke, der unge-
heure Mengen von Kieselerde auf das Bahngeleise schiittete. Die Material-
zufuhr kam zum Stillstand. - Es wire Wahnsinn gewesen, bei diesem Unwet-
ter Ziige verkehren zu lassen. In der Nacht zeigte sich auf dem Ilij das
erste Eis, Der Eisgang war da, Getrieben von der Strémung, vom Winde
vorwirts gepeitscht, stauten sich die Schollen am Pfahlwerk der provi-
sorischen Briicke, rieben und scheuerten am Hindernis mit einem Ingrimm,

alles. brechen drohte. Die ihrlichs bil-
deten sich an der llijsker Briicke selbst — unterhalb des Balkengeriistes.
Ein dort verankertes FloB hielt die Schollen auf. Der Eisgang wurde immer
bedrohlicher. Schon sah man, wie einzelne Pfihle nachzugeben begannen.
Zunichst verlor alles in Ilijsk den Kopf, Man versuchte, das Pfahlwerk

1 Senkkasten — unten offener, glockenartiger Kasten, der beim Hinab-
lassen unter Wasser seine Luft behilt und so die Ausfiihrung von Erd-
arbeiten am Grunde des Kastens unter Wasser erlaubt,
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durch Eisenschilder widerstandsfahiger zu machen. Umsonst, Das Eis
muBte gesprengt werden. Man suchte den Sprengmeister.

Gnusarew begibt sich auis Eis

1 s bieil

In diesem A blick erschien der K
Gnusarew, den das Ausbleiben der Schienen beunruhigte, der schon man-
chen Eisenbahnbau mitgemacht hatte; er erkannte sofort die Situation. In
der nichsten halben Stunde muBte die Briicke befreit werden, sonst war
es zu spit. Es muBte etwas geschehen, wozu sich keiner unter den etwa
hundert Zuschauern am Ufer entschlieBen konnte.

Gnusarew iiberlegte nicht lange. Mit einer kurzen Bewegung streifte
er scinen Pelz ab, verschwand trotz der eisigen Kilte, den Oberkérper nur
mit einer leichten schwarzen Arhentsbluse bekleidet, unter der Briicke, um
in der nichsten Minute auf einem der FléBe wieder zu erscheinen. Im
Flug fing er das ihm zugeworfene Beil auf. Mit raschen Schligen kappte
er das Seil, mit dem das FloB angebunden war. In fiinfzehn Minuten war
die gefihrliche Stauung behoben. Das FloB ging auseinander und das Eis
verteilte sich auf die ganze Oberfliche des Flusses. Am Abend konnte der
Verkehr iiber die Briicke wieder aufgenommen werden.

Briicken, wie die Tlijsker wurden frilher und werden auch jetzt noch
selbst in technisch forigeschrittenen Lindern in der Regel in ein bis
anderthalb Jahren gebaut. Die Ilijsker Briicke erforderte nur sechs Monate.
Man scheute keine Kosten 1,4 Millionen Rubel verschlang der Bau. Es
galt aber, das Tempo die Forderung der
Partei und der Arbeiterregierung um jeden Preis zu erfiillen:

Vereinigung des nordlichen und siidlichen Abschnittes am 1. Mai.

Kulturpioniere

Dieses Ziel ist jetzt erreicht. Die Bahn ist am 1. Mai dem Verkehr
iibergeben worden, Kasakstan tritt damit in einen neuen Abschnitt seiner
Geschichte ein. Schon wihrend des Baues hatte das Land Bekanntschaft
mit der neuen Kultur gemacht, als deren Triger die Bauleute der Bahn
eingezogen waren. Der Bau des neuen Schienenweges bedeutete eben
nicht nur den Vormarsch der Technik mit allen ihren Errungenschaften,
den Bau von modernen Wohnungen und anderen Gebéuden, mit der
o Turksib” hielten auch Kultur und Wissen Einzug in Kasakstan, in diesem
fernen Randgebiet der Union, das bisher das Leben nur als ein ,Vegetieren"
kannte,

Turksib” hat sich auf dem Gebiete der Aufklirungsarbeit unverging-
liche Verdienste erworben. Niemals zu anderen Zeiten wire in so kurzer
Frist in dieser Einéde der Steppe eine so groBe Anzahl von Schulen, Inter-
naten, Kursen, Klubs und Bibliotheken entstanden. Das ist das, Werk der
oTurksib”, Es galt, nicht nur die Eisenbahn zu bauen, sondern auch die
fkulturellen Bediirinisse der Arbeiter und ihrer Angehdrigen zu pilegen.

Der Drang nach WIsSen war szhr gmﬂ Von Anhng an gab die Jugend
auf dem er L in Weise Aus-
druck. AuBerdem war es dringend notwendig, Fachkrifte aus der emhel-
mischen Bevolkerung auszubﬂden Dazu aber mume man -ihnen zunichst
Lesen und Ein an dieser Front wire
gleichbedeutend gewesen mit dem Verzicht auf die Durchfiihrung des Baus
der ,Turksib"

Die ,Turksib" schreckte vor keinen zuriick,  Wihrend
des Eisenbahnbaues wurden ungelahr zwexta\lund Arbelter, in der Mehuahl
Kasaken, im Lesen und und mehr als
Personen nahmen am Unterricht fiir Vorgeschrittene teil, d. h. am Unter-
richt fiir solche, die schon Kenntnisse in den Anfangsgriinden besaBen.
gab nsdesamt 79 Schulen fiir die Anfangsgriinde. Im Jahre 1929/30 banciicn

12

Bereits ungefihr 5000 des Lesens und Schreibens Unkundige oder nur teil-
weise Kundige, iiberwiegend Kasaken, die Schulen. All dies ist natiirlich
nicht mit einem Schlage, sondern nur unter den gréBten Schwierigkeiten
erreicht worden,

Die Liquidierung des Analphab erfolgte mit leerer
Hand". Der Unterricht erfolgte in den Zelten, Jurten und Erdhiitten der
Arbeiter, die sich selbstverstindlich in keiner Weise fiir eine Kulturarbeit
eignen. Doch damit muBte man sich wohl oder iibel abfinden. Ebenso
gebrach es auch an Fibeln, an Bleistiften und Papier.

Den Unterricht aus dem Zentrum, als Alma-Ata zu leiten, erwies sich
als unglaublich schwer. Die Post stellte die Instruktionen, Programme und
Anleitungen mit 1—1% Monaten Verspitung zu. Die Kursusleiter, oft
unerfahrene Jugendliche, waren sich selbst iiberlassen. In dieser Weise
arbeiteten 24 Schulen L Stufe mit 5400 Tenlnehmem, 9 Kasakenschulen;
6 Kindergérten und 15 Internate auf der ,Turksib",

twa hunderttausend Rubel wurden 1ahr]1ch fiir politische Aufklirungs-
arbeit v Es wurden ir Erwachsene
organisiert. In Schulen hnheren Typs erhielten die Arbeiter technischen
Unterricht. Die technische Schulung wurde in breitem Umfange betrieben.
In zwei Jahren beendeten rund 500 qualifizierte Arbeiter (fast ausschlieB-
lich Kasaken) die Schule. Neben den kurzfristigen Kursen, wie die erwihn-
ten, gab es auch langristige Kurse; Schulen fiir ‘Baumeister und Vorarbeiter
in Alma-Ata und Semxpalat\mk ein vner]ahnges Technikum und zwei
mit ijahrig Hier wurden Bahnmenster.
Kol ih A eabid Maschim: il Tele.
grafisten_ausgebildet.
ine hervorragende Rolle in der Kulturarbeit spielte auch der Bau-
arbeiterverband. Die Basis der gesellschaitlich-politischen und der kul-
turellen Arbeit auf dem Bau war die Rolle Ecke, die die Aufmerksamkeit
der ganzen Arbeitermasse dauernd auf sich lenkte. Rote Ecken gab es
iiberall. An den zentralen Stellen wurden Klubs eréffnet. Hier und dort.
wurden auf Initiative der Arbeiter und der einheimischen Bevolkerung
Moscheen und Kirchen geschlossen und an ihrer Stelle Arbeiterklubs
organisiert.

Das neue Iasakstan

Auch auf die industrielle Umwiilzung des Landes machte sich der
Bahnbau schon lange vor seiner Beendigung geltend. Und die Perspektiven,
die er fiir seine weitere Entwicklung gibt, sind geradezu ungelmm Unter
dem zaristischen Regime dachte man uberhaupt mcht dnm. in diesem

Gebiet die. dl fiir eine des
Landes zu schaffen. Die zaristische Regi sah in Kasakstan nur eine
Quelle erpresserischer Bereicherung auf Koster dor s it vato
menden_halbnomadischen Bevo]kemg Erst unter der Sowjetherrschaft
erhielt Kasakstan die M Aufstieg durch Aus-
niitzung der ortlichen Rohstoffqueuen, Enlfa]tung der Industrie und Ent-
wicklung der Landwirtschaft und Viehzucht.

Umwalzung der Landwirtschait

Nach bescheid h sind in Kasakstan bisher kaum mehr
als zehn Prozent fruchtbarslen Bndens, der keine kiinstliche Bewésserung
erfordert, ausgeniitzt worden, nbau von technischen Nutzpflanzen
hat hier die groBten Méglwhke:ten Im Rahmen des Finfjahrprogramms
der Turksib-Gebiete soll ein groBer Teil des Bodens, der bisher mit unvor-
teilhaften Getreidekulturen oder iiberhaupt mnicht bebaut wurde, fiir tech-
nische und &hnliche Pflanzen freigemacht werden, Auf den bewisserten
Feldern werden vor allem Baumwolle, aber auch Hanf, Reis, Flachs, Mohn,
Kardendistein und Oelpflanzen kultiviert werden, Im Norden Kasakstans
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wird man bedeufende Lindercien mif Zuckerriiben_ anbauen. ~Die Kollek=
tivisierung der Landwirtschaft einschlieBlich der Viehzucht ‘hat bereits
begonnen, do dal man 1933/34 mit der restlosen Kollektivisierung der an
wTurksib” anliegenden Gebiete rechnen kann.

Neue Industrien

Breiteste Perspektiven, wie sie selbst fiir Kenner der Volkswirtschaft
dieses Gebietes iiberraschend sein diirften, eréffnen sich in Verbindung mit
dem Bau der turkestan-sibirischen Magistrale der Forstwirtschaft. ~Im
Norden von der ,Turksib”, in dem noch wenig oder gar nicht erforschten
Teil des Landes, sind ausgedehnle Wilder festgestellt worden, die jahrlich
etwa eineinhalb. Millionen Kubikmeter Holz liefern kénnten, wwm:t ast der
gesamte Bedarf Mittelasiens an Holz gedeckt sein wiirde, Auch das Heizs
stoffproblem an sich gewinnt durch die ,Turksib” ein weit ginstigeres
Aussehen. Seine Lisung kommt nicht nur_ Mittelasien, sondern auch Sibis
rien und dem Ural zugute. Wihrend der Ural Kohle zur Verkoksung aus
dem Kusnetzkibecken bezieht und man in Mittelasien, wo zur Verarbeitung
gegeignete Kohlevorkommen nur sehr selten sind, auf das Erdsl aus dem
fernen Baku angewiesen ist (oder war), gibt es in Kasakstan, im Bezirk
Karagandi, reiche Steinkohlenlager, deren Vorrite auf fiinf Milliarden
Tonnen geschiitzt werden, die man aber bisher wegen des vollstindigen
Fehlens von Verkeh gen nicht hatle b konnen, Jetzt hat die

by Eine glinie wird gelegt. Nach lnchmnnm-
schen Feststellungen wird dies das drittgréBte Steinkohlenrevier der
UdSSR. werden, D|e Kohle von Karagandx enthebt die E:senb-hnen und
die Ind
Bakuer Naphlhx zu verwenden, Vor allem werdzn hier chzmuche Fabriken
nd tst Im Bezirk T im siidlichen Teil der
 Turksib®, kunnen groBe Mengen Santonin gewonnen werden, Tschimkent
kann den Bedarf der ganzen Welt an diesem wertvollen Produkt decken.
Ein groBes chemisches Kombinat soll bereits 1932/33 Produkte im Werte
von 376 Millionen Rubeln (hauptsichlich Extrakte fiir Gewerbezwecke)
erzeugen. Eine Reihe von Industriezweigen der Union wird dadurch fast
vollstindig aus ihrer Abhiingigkeit vom Ausland befreit werden,

In demselben Bezirk Tschxmkenl fmdet man auch kauhchukhllhgt
Pﬂanzen, deren industrielle V werden
50!

lm Bez:rk Aktjubinsk smd Phosphatlager entdeckt worden. Die Phos+
und die Ridde s in denen Blei und Zink gewonnen

werden, it es, hie: ombinat ins Leben
zu rufen. In Tschxmkent [Kammlgehxrge] g:bl es in grofen Mengen Vana«
dium. (Vanadiumstahl wird i 5 fur Federn, Halbach:

Walzen, sowie bei der
In dem oben genannten Gebiet befinden slch nicht weniger als 27 Prozent
der Weltvorrite an Vanadium. An der ganzen Linie der .,Turknb" werden
frierfleisch-K i und Miihlen, Rii
und i errichtet werden.

Neue Menschen

Bis vor kurzem noch lebte die Steppe nach ihren eigenen Gesetzen,
beherrschten jahrhundertealte Sitten und Bréuche die Nomaden und sangen
die Kasaken in ihren primitiven Jurten ihre uralten Lieder und Sagen.
Seit drei Jahren hallt die Steppe, von Arbeiterkolonnen erobeﬂ von neuen
Ténen wider, Bohrmaschinen begannen zu surren, Stahl und Si]e sangen
ihr Lied, die ersten Pfiffe der Lokomotive zerrissen die Luh

Von einem Tag zum anderen wurde mit jahrhundertealten Traditionen
der Steppe gebrochen, Ihre Hiiter waren nur noch jene, die aus der
Unwissenheit Vorteile schépften: die reichen Besitzer J:r aus Tausenden

1

von Rindern und Pferden bestehenden Herden — die Bais’, Die Bais
mduu(z!en sich mit allen Kréften dem ,Marsch” der Kasaken-Nomaden
zur Eisenbahn, Die Bais erkannten sehr wohl, daB etwas Unvermeidliches
vor sich geht, daB der besitzlose Nomade von der Arbeit an der Eisenbahn
als Proletarier zuriickkehrt, daB er das Dorf mit der Stadt verbindet, daB
er den Klassenkampf in die Kasakstaner Steppe trigt, daB er dem Bai-
System den TodesstoB versetzt,

Die Bais boten ihren ganzen EinfluB auf, um den besitzlosen Nomaden
davon zuriickzuhalten, beim Bau Arbeit zu suchen, Eisenbahnarbeiter zu
werden. In den drei Jahren, die der Bau der ,Turksib” dauerte, entstand
eine neue, zwar nicht sehr zahlreiche, aber kriitige Schicht von Kasaken-
Proletariern. ,Turksib” war gleichsam die Schmiede, in der die Kader
geschmiedet wurden und noch [unhm«let werden,

Den neuen Proletariern wurdcn mmcha Hmdermue in den Weg gelegt.
Die Agitation der Bai-Kul i en zum
Baur richtete atioh unter den Tarkebarbeitern Gaciom v'gmmmg, als sogar
einige alte Ingenieure der Auffassu mj waren, der Arbeiter Kasak eigne sich
nicht zum Bauarbeiter. Es entst: eine ganze ,Theorie der Untauglich-
keit”. Andere, die ihre Mﬂmmg nicht offen_aussprachen, schadeten der
Sache noch mehr, indem sie auf alle mégliche Weise bestrebt waren, dieses
wuntaugliche Valk" fernzuhalten, sich von ihm zu befreien,

Diese unsinnige Theorie, die sich hinter dem passiven Widerstand ver-
barg, wurde vom Leben selbst widerlegt. Sie zerschellte an den lnnen
Tatsachen. Es war nur allzu verstindlich, daB der Kasak, der streng
regelten Arbeit \m]%.wohnt sich zunichst recht unzelchxckl anstellte,
mubte eben ken-Artels richhg organisieren, Leute als Org.m-
satoren nuﬁndlg mac] die der kasakstanschen Sprache michtig waren,
Als man so vorging, blieben die positiven Resultate nicht aus.

Heute ueb kaum drei Jahren sind schon bedeutende Fachkrifte aus
den Rnhon ler Kuaken herangebildet. Du sich noch vor kurzem {iber
den PIiff d Hengstes" (der L legen jetzt
nlblt dae Hmd an dm Hebel A\- der Steppe ‘sind neue Mechaniker

er und W und Schaffner her-

‘ ko Allen diswan Prolstatismn hat . Tarkel” iy netes, helleres,
b%or unbekanntes Leben erschlossen. In den nichsten zwei Jahren
miissen aus der Klnlnnbovalknnmg ungefihr 7000 Enunbu.hmr henn-

ebildet werden. Und in weiteren zwei Jahren wird sich die Zahl d:r

beiter auf dn wTurksib” auf d erhdhen, b
Kasakstaner. Schon sind Kurse, Techniker- und Fachschulen or&lfneh schon
‘werden junge K.un.ken, die die Schulen sogenannter zweiter Stufe absolviert
haben, in ho’h-re technische Lehranstalten geschickt.

Noch vor zwei Jahren hitte der in Ehren ergraute Kasak es einfach nicht
begriffen, daB dio Eisenbahn i s kurzer Zeit und so griindlich mit den seit

vor allem aber mit der in Kasak-

stan noch erhal H der Sippe auf: wiirde,
Der. einheimische Axlmln auf der , Turksib” zeigt schon ein betrécht-
lxehu MaB Arbeiter, die

m der & llduﬂhdhm Arbeit beteiligen, stehen hinsichtlich der

vers

os:n te Munhnn fiir Klub- md Schulzwecke bermguullt worden.

D ‘»hrt- der Arbmtorlunk:n nahmen m Moskau und I;lenmgrul an der
teil,

ie der Us lichkeit” ist nur noch eine pein-~

Hd“ Erhmmma. St]bot dn Urheber dieser ,Theorie" riicken nicht nur

von ihrer frilheren Auffassung lb sondern arbeiten jetzt auch aktiv an der
neuer

R
2 Bai — halbfeudaler GroBbesitzer von Rindern und Weiden, gewshalich das
Haupt des Stammes, der bis vor kurzem groBen Einflu in der Steppe besaB,

15




Unter Filhrung der bolschewistischén Partel

Dxe fithrende Rolle der Vd i Partei d

bei
es Proletariats und der werkkahgen Bauern-

schaft ist allbekannt

o Turksib” bildet hierbei keine Ausnahme. Diesem Bau war die Hille
und' Unterstiitzung der Kommunistischen Partei in_vollem MaBe gesichert.
Wenn trotz den Schwierigkeiten der Eisenbahnbau im ganzen

und auf den einzelnen Strecken befriedigend verlief, wenn zahlreiche
Schwierigkeiten mit fester Hand und rasch beseitigt werden konnten, wenn
die zur Leitung notwendigen Leute rechtzeitig zur Stelle waren, éo haben
in allen diesen Fragen die zentralen Kreis- und lokalen Organisationen
er Ko ischen Partei eine de Rolle gespielt.

Der verhiltnisméBig kleine Parteikern (etwa 1200 Mitglieder und Kan-
didaten der Partei) bestand aus den fortgeschrittensten, aktivsten, zur Fiih-
rung einer groBen Masse befihigten Arbeitern.

ie duBerte sich die Fiihrung der Partei unmittelbar beim Bau selbst,
an den Arbeitsstellen praktisch? Es galt, den EinfluB der Partei auf die
Arbeitermassen dort durchzusetzen, wo es keine Zellen, sondern nur ein-
zelne Panexmngheder gab, nler dnzsen Umstandcn fiel den emzelnen
P, an den eine
bedeutende Rohe zu. Es ergab sich Iolgendes Organisationschema: Auf
dem Streckenabschnit, etwa im Zentrum, arbeitete die Parteizelle, An
den Stellen dagegen mit wenig Arbeitern, unter denen sich nur ein oder
zwei Parteimitglieder befinden, waren es diese, die, gestiitzt auf die An-
weisungen der Zelle, unter den Parteilosen arbeiteten. Die einzelnen Par-
lexmxlnlwdzr trugen die Beschliisse der Partei in die Reihen der partei-
losen Arbeiler‘ bildeten die Aktivkader, empfahlen die besten Arbeiter zur
Aufnahme in die Partei und hielten gleichzeiti¢ die Zelle iiber das Leben
und Treiben in ihrem Bereich wahrend und nach der Arbeit auf rlem
Laufenden. Sie waren die verant
schépferischen Kriite der Bauarbeiter, denen sie in dnr slandhalten Er-
filllung der von der Partei gestellten Aufgaben ein Vorbild sein muBten.

Das schnelle VorstoBen des Baus, der stindige Wechsel in der Zusam-

der Arbeiter k lizierte die Arbeit der Partei und der 8ifent-
lichen Organisationen. Den Schwzrpunkt ihrer Arbeit verlegten die
Partei isati an die selbst und i damit eine
Fiihrung ,aus der Ferne”. Leitende Gewerkschafts- und Parteifunktionire
verbrachten einen groBen Teil der Zeit unmittelbar an den Arbeitsstellen,
in engster Fiithlung mit den Massen.
.

Das ist die Geschichte der Turksib,

Die Arbeitermassen in der Sowjetunion haben diesen Bahnbau mit
groBter Aufmerksamkeit verfolgt. Sie wuBten, was dieses Werk fiir sie
selber bedeutet Sie nahmen sich an dem heroischen Kampf der Turksib-
Arbeiter fiir die gemeinsame Sache ein Beispiel. Leistungen wie die, von
denen wir hler berichtet haben, stehen in der Sowjetunion nicht mehr
vereinzelt

Die deutschen Arbeiter kénnen und sollen aus dem Beispiel der , Turk-
sib" lernen. daB der Wille des vereinten Proletariats wirklich ,Berge ver-
setzen” kann. Voraussetzung dafiir aber ist, daB das Proletariat die Macht
im Staate erobert und sein Schicksal selber in die Hand nimmt. Im helden-
haften Kampf um diese Macht hat die Elite des russischen Pru]chnsls die
Qualititen erworben, die die ganze Arb haft jetzt im
Aufbau an den Tag legt. Vor dem deutschen Arbeiter steht noch die Auf-
gabe, das erste Stick des Weges zu einer besseren menschenwiirdigen Zu-
kunft zuriickzulegen: die Macht zu erobern. Er mége sich an den Ménnern
von Turksib und ihren Briidern an allen Fronten des sozialistischen Aufbaus
ein Beispiel nehmen!

Fic des, Intale versntwortich: Hormann Remmele, Betlin, — Verlag: Internationaler
Atheiter-Veriag, Beritn C 35, = Druck: Dowrag, Dasseidott, Kolngr St
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