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Dieses Wort ist in den ersten Monaten des Jahres 1930 auch in Deutsch-
land popular geworden. Ein Film, der iiberall als eines der Meisterwerke
dieser Kunst anerkannt wurde, hat den Namen der neuen Eisenbahnlinie
in Mittelasien in die fernsten Winkel des Landes getragen. Die biirger-
lichen Zeitungen und vor allem die illustrierten Blitter haben gelegentlich
der Fertigstellung der Bahn am 1. Mai ausfiihrlich iiber sie berichtet: , T
sib" ist zum Symbol des Kampfes des modernen Menschen mit des
und der menschlichen Riickstindigkeit geworden,

Aber Turksib ist viel mehr als das. Turksib ist ein Markstein auf dem
Siegeszug des Sozialismus, ein glinzendes Beispiel dafiir, was der Mensch
leisten kann, wenn er sich von den Fesseln der kapitalistischen Gesellschaft
befreit, Turksib ist das Hohelied einer neuen Zeit, die mit der russischen
Revolution angebrochen ist.

on_diesem ,Turksib” soll im vorliegenden Biichlein die Rede sein.
Jeder Proletarier, jeder Freund der UdSSR. muB unterrichtet sein, wie man
in der Sowjetunion in drei Jahren ein solches Bauunternehmen, wie die
..ankmb“ vollendete. , Turksib” — das smd mcht nur Erddimme, Aus-
und stéhlerne Sch b tausend Kilo-
metern Linge. ,Turksib” das ist der s:chtbarz Bewm fiir den Willen des
Proletariats des Arbeiter- und B:
wTurksib™” ist nicht nur im gewdhnlichen Sinne du Werk der Erdarbeiter
und Maurer, der und der und Tech-
niker SowjetruBlands. An der schnellen Emchtung dieses Riesenwerkes
wukten Knit:, w!e sie bisher an keinem Bnuwerk der We]t titig waren:
und wahrhaft die

bm zum letzten Augenblick alle Mitarbeiter an der ,Turksib" beseelten.

Heute, zur gleichen Zeit, wo die letzte Schiene die Magwlm[en‘ Sibiriens
und Kasakstans in Mittelasien vereinigt, der letzte Handschlag an der
turkestan-sibirischen Bahn getan ist, steht das proletarische Land vor der.
Beendigung einer ganzen Reihe anderer, nicht weniger imposanter Werke.

Laufe von drei Jahren werdzn weitere 20000 Kilometer neuer Eisen-
‘bahnlinien gelegt sem Das Kraftwerk Dnj i, das Hii k Mag-
nitostroi, die s brik, A bil bnken fiir
Stadte, Kiihlha und Miihlen gehen der Fer-

tigstellung entgegen.

Was soll die , Turlsib“ 2

Die Sowis ¢, die die Volkswirtschaft des ganzen Landes plan-
méBig und sysl:mltlsl:h fordert und entwickelt, sorgt in glelchem MaBe,
wie fiir die zentralen Wirtsch b auch fiir die wir h zuriick-

gebliebenen Randgebiete.

Zu ihnen gzhort Kas nkstan . Es liegt zwxschen zwei iiberaus reichen
Wir — zwischen das lle fiir die Textil-
industrie produziert, unrl Sibirien, du ‘roBe Gelreldemengen liefert. Die
Verbindung dieser beiden Gebiete ist im Interesse der gesamten Volkswirt-
achaft der Umon eine :nbedmgle Nolwenchgke'

lich fiir fast 100 Millionen
Goldrubel Baumwolle aus anderen Lnndem einfithren. Das bringt die Sow-
dauernde Abhéngi; von den Prei und

! Magistrale — eisenbahntechnischer Ausdruck fiir die groBen Haupt-
adern des Eisenbahnverkehrsnetzes,
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orodukti 1 Tesioht

dem Umfang der B: auf dem W
man dazu noch die Schwankungen politischer Nntur, so dilrfte es klar sein,
daB das Streben nach Bzirexun% aus dieser Abhingigkeit von gesunden,
wirtschaftlichen und politischen Erwégungen diktiert ist.

Wohlstand und kulturelles Niveau der Bevélkerung der Sowjetunion
erhéhen sich von Jahr zu Jahr, Der Bedarf an Industrieerzeugnissen, ins-
besondere an Textilien, wichst stindig. Das Hauptbaumwollgebiet ist
Mittelasien, auf dessen Anteil 80 Prozent der gesamten Baumwollerzeugung
der Sowjetunion entfallen, Zur Fardenmg der Baumwollwirtschaft in

muf man die mu bnlhz Bfotgctmd- ver-
sorgen, um die K i un der
Notwendigkeit zu entheben, Getreide anzubauen. Br.lhgu Brot]elrnd:
gibt es in Sibirien im UeberfluB. Seine Ausfuhr war aber bisher durch den
Mangel an Verkehrswegen sehr erschwert, so daB man in der Getreidever-
sorgung Mi auf das und die Ukraine
angewiesen war, ein Zusta.nd, der den Preis des Getreides und die Trans-
portkosten im Vergleich zu den sibirischen Preisen um etwa die Hilite
erhdhte und daher auf die weitere Entwicklung des Baumwollausbaues
hemmend wirken muBte, Dneu Erwhgungen waren fiir den Bau der tur-

Jedoch kamen noch_andere B de hinzu, die
verfolgte noch andere Ziele: sie wollte a:. Vorbedingungen .chur.n fir
cinen schnelleren Aufstieg der wirtschaftlich zuriickgebliebenen Gebiete, die
die , Turksib” erschlieBt, vor allem der autonomen nationalen Republik
Kasakstan. Einen AnstoB dazu gab schon der Bau der ,Turksib” selbst.
In vollem Umfang wird aber die Erreichung dieses Zielés, nimlich der
schnelle und kulturelle Auf g der Gebiete
Sl it du AvigerbHick geihriaistet, wo s atkihidlon vollen Beitisb
aufnimmt,

In Kasakstan mit seinen zuriickgebliebenen Wirtschaftsformen verwirk-
lichen das Proletariat der UdSSR. und seine Partei ihre nationale Politik,
und beweisen in der Praxis, daf die sosilistische Reorganisation der Volke:
er

moghch ist.

Die ,Turksib” wurde in einer fiir den Sowjetstaat wirtschaftlich beson-
ders schwierigen Zeit “;ehlut Auslindische Kredite standen nicht zur Ver-
fiigung, Maschinen, Werkzeuge und Betriebsanlagen konnten nur in
geringen Mengen aus dem Auslande Amerika eingefiihrt werdnn. u fc‘lllt
an erfahrenen Bauleitern, es fehlte auch an qullifmaﬂe‘n

Wne alle (roBen T' i rief nueh T\u-hlb
[nmnne der Presse der
znnzen Welt wach. Nnch,dem man zunichst heren MiBerfolg vor-
ausgesagt hatte, begann man spiter, als man snh daB dn Bohchmlkl nicht
nur gmﬂe Pline auszuarbeiten, sondern sie auch in die Tat umzusetzen

je Dinge mit Augen, voll mnerer Unruhe zu

verfolgen, Heute, nach Erringung des endgillti Jeb
aller Hindernisse, wo die Arbeiter und Bauern So e!mﬂlnm‘h und seine
Freunde in der ganzen Welt die Fertigstellung der ,,’llnrk:ub dieses neyen
Gliedes im sozialistischen Aufbau, feiern, wissen sich die Feinde der Sowjete
union nicht anders zu helfen, als durch Verschweigen und Vertuschung der
Tatsache, daB dieses gewaltige Werk vollendet ist,

Wiiste, Sdneesturm und Slml'mﬂllc

Aber gehen wir hinaus nach Mittelasien, nach dem Land ,Kasakstan”,
:L“t jetzt, von der meuen Bahn durchschnitten, in die Geschichte einge~
reten ist.

Kasakstan ist eine unbewohnte, 8de Gegend. Auf viele hundert Kilo-
meter im Umkreise kein Haus, kein Baum, kein Strauch, kein Wasser.
Kasakstan ist ein Land, in dem die Menschen im Sommer von Durst und
Hitze geplagt werden, wihrend im Winter das Thermometer bis auf 50 Grqi
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unter Null f4llt, wilde Schneestiirme die Wege verwehen. Kasakstan — das
Land der Skorpione, der Schlangen und der giftigen Spinne ,Karakurt”, des
,,Schwarzen Todes", deren Bi schwere Vergiftungserscheinungen hervorruft
und den Tod zur Folge hat. Hier, in diesem Lande sollten die aufgebotenen
zahlreichen Ingenieure und Techniker, die vielen tausend Arbeiter bei der

Ausfiihrung eines der griBten der Welt
Nicht ganz menschenleer ist das Land. Wenn die ersten Pioniere des
Baues; die L und I wenn die Kolonnen der

Erdarbeiter anriicken und schlieBlich auf dem neuen Damm die Baukolonne,
die Schienenleger, kommen, sind sie umringt von den Abgesandten der weit
iiber die Steppe hin verstreuten Siedlungen der Kasaken und Kirgisen, die
hier seit thxhunderlen als von Ort zu Ort wandernde Viehziichter hausen,

Das ,Lange Ohr*

In den Aulen® und Kischlaks® gibt es weder Telegraph noch Radio. Die
Post kommt einmal in Monaten. Die Zeitungen aus emipalatinsk oder
Alma-Ata erhilt man in der Steppe ungefihr zwei Monate nach ihrem
Erscheinen, die aus dem Zentrum mit noch weit ﬁraBerer Verspitung, Doch
die Steppe hat ihre eigene Zeitung, ihr eigenes Radio — den ,Usun Kulak",
das ,lange Ohr”, In der Steppe wird jede Neuigkeit geschitzt. Der No-
made?® fithlt sich einfach verpflichtet, sobald er etwas Besonderes erfihrt,
den anderen davon Mitteilung zu machen, Ohne sich selbst oder sein
Pferd zu schonen, jagt er mit seiner Neuigkeit den ganzen Tag durch die
Steppe, von Nomnrienzzll zu Nomadenzelt. In jeder Jurte' wird ihm fiir
seine Botschaft ein freundlicher Empfang zuteil. ,Usun Kulak", d. h. ,das
lange Ohr", so nennen die Kasaken® en Boten der Wiiste, Die erste
Frage des Nomaden an das ,lange Ohr" «Was hast du Neues auf der
Eisenbahn gesehen? Wird der ,, xg der ;schwarze Hengst' — so
nennen die Kasaken die Lokomotive — bald kommen?"

Die Nachricht vom ersten Zuge trifft ein. Die Kasaken bereiten lsich
auf dieses Ereignis wie auf ein groBes Fest vor, Ganze Familien mit Kind
und Kegel auf Kamelen, Pserdu. und Ochsen eilen aus Entfernungen von
vielen hunderten Kilometern zum Empfang herbei. Fiir die Schienenleger
werden Geschenke der Steppe mitgefiihrt: fette Hammel und hausgefertigte
Cugenlllude, Giirtel, Miitzen, Gcwin er,

lich war es Doch aus ierde wurde bald etwas
anderes. Das Erstaunen der ersten Tage, iiberhaupt ein Erstaunen, ge~
mischt mit Angst vor der Maschine machte etwas Stirkerem Platz.
er Kasak kommt nun nicht mehr, um die Eisenbahn anzustaunen, jagt
nicht mehr wild auf seinem kleinen Steppenpferd zum gewaltigen ,Kara
Aigir", Der Kasak verlaBt sein Nomadenzelt, weil ihn etwas anderes jetzt
zur , Turksib” zieht. Er will mitarbeiten. Er 14Bt seine Herde in der Steppe
zuriick. Den gestrigen Nomaden lockt es zur Lokomotive, auf den Ma-
schinistenstand. Eine groBe Umwilzung bricht mit dem ersten Zug in der
Stc pe an, die sich noch nicht aus den Fesseln des Aberglaubens und
alter Vorurteile befreit hat,

Die Schienenleger-iolonne

Der erste Zug — das ist die Schienenlegerkolonne, Sie suchte ich, Am
Irihen Morgen traf ich ein. Einige Male waren wir vom Wege abgekom~
e feste Siedlung, ? Kischlak — herumwandernde Siedlung (Zeit«

lorf).

3 Nomade, Angehbriger eines b den Volkes,
| * Kirgisenzelt.

isch-nationaler Name der Kirgi die Kasakst

l:evolkern, nicht zu verwechscln mit den Kosaken, den Nachkommen dor
en un

Ostiebiaten des’ sasistischen Rubland, ‘die e in Kasaketan fast nicht gibte
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men. Endlich, der Fuhrmann murrte schon, wies er erfreut auf ein schmales
Band in der dunkelnden Ferne:

Dort ist sie — unsere Schienenlegerkolonne,

Es wire angebracht gewesen, vom beschwerlichen Wege auszuruhen,
doch die Midigkeit wurde von dem Verlangen besiegt, die Schienenleger-
station so schnell wie moglich zu sehen. Von den Schlenznlegem der
Turksib heiBt es allgemein: sie arbeiten wie wild. Das Lager, in dem die
Schienenleger leben, ist ein zlgennmger Betrieb auf Rndern, Es besteht - aus

iiterwagen, die speznell fiir W und lfsb

eingerichtet sind. Die ,Ukladka“t — so wlrd auf dem Bau das Lager der
Schienenlegerkolonne genannt — besitzt eine Badeanstalt, eine Kiiche,
HeiBwasseranlage, Biickerei, einen Laden und eine ,Rote Ecke" In den
Wohnwaggons sind jeweils 12 Mann untergebracht. Jeder hat seinen be-
stimmten Schlafplatz und eigenes, von der Verwaltung gehelzrtes Bettzeug.
Jeder Waggon hat Waschgelegenheit; Handtuch und Seife erhilt der Ar-
beiter kostenlos. Das Essen wird von der Geuossenschaf( geheieﬂ Das
ganze Leben der Arbeiter ist eine Ueb:

Lebensformen. Die Bickerei der Schlenznlegerkolonne backt ein ausge-
zeichnetes Brot. Allwdchentlich nehmen die Arbeiter ein Bad. Frauen
ordnen und sdubern tiglich die Waggons der Schienenleger, so daB sie, von
schwerer Arbeit heimkehrend, ihre ,Wohnung” auf Ridern in bester Ord-
nung vorfinden,

Wie haben die Leb so ausfiihrli
geschildert, weil besonders bel ﬂmen dm Arbextspmdukuvnnt von den
Lebensbedingungen abhiingt. Die Arbeit der Schxenenleger ist schwer,
Nicht nur, daB das Legen der Schwellen und Schienen einen groBen Kraft-
aufwand erfordert, es muB auch gegen die Nah.\r _angekimpft werden. Die
Arbeit muB ununterbrochen vonstatten gehen. Bei der Schienenlegung der
,.Turks:b" hat sich der Grundsatz glinzend bewu‘l’n-l den Arbmiern miissen

ie besten L
geslcben werden, die in der w\ldzn Steppe méglich sind. Dann wird auch
iveau stehen,

Das lebende FlieBband

Der Lohn der Schienenleger schwankt zwischen 3.— und 4.50 Rbl, tig-
lich. Die ,Ukladka"” zahlt 250 Arbeiter und Angestellte. Die Arbeit des
Schienenlegens ist ein eigenartiges, lebendes FlieBband, Mit einem be-
stimmten Vorrat an Arbeitsmaterial (Schienen, Schwellen, Krampen, Rédern,
Bolzen) bewegt sich die ganze Kolonne auf Tage vorher fertig-
geslellien Erddamm vorwrta Im Verlauf von acht Stunden geht die Arbeit

mit_ei vor sich, die den Neid jedes
I.ndusmehemebes erwecken konnte Die Arbeit des Scl—uenen]egens besteht
aus 20 verschledenun szessen GrnBe Miihe vzrwandten die Schienen-
leger darauf, die b her Aus-
reichende Eriahnmgen besaB man auf diesem Gebiet mcht War doch, wie
schon gesagt, ein so groBer Eisenbahnbau in RuBland seit 1915 nicht mehr
ausgefiihrt worden.

onnte man nicht von A.menlu lernen?

In Amerika ist das S fast restlos i So gibt es
dort spezielle mechanische Krane, Transportbinder fiir die Schienen und
das gesamte andere Arbeitsmaterial und viele andere mechanische Metho-
den. Bei der amerikanischen Schienenlegung ist der Anteil der mensch-
lichen " Arbeitsleistung auf ein Minimum reduziert, An einem Arbeitstag
werden im D 2% Kilometer bewa

Und bei ,Turksib“?

Die ganze Schienenlegung muBte hier mit Riicksicht auf die beschréink-
ten Mittel ohne jede Mechanisierung, mit Hinden gemacht werden. Wih-

* vom russischen Wort ,uklastj" — legen, * fliegender Klub mit Biblio-
thek usw.
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rend des Arbei wurden isi thod

vuxgmhlagen Doch das mz:gste, was mh bewahm. m:iar die Emﬂxhrung
einer

Schienenlegergruppen rationell regulierte, Das war das ganze FlieBband-

system der Turksib, Und trotzdem war das Tempo der Schienenlegung bei

Turksib das gleiche wie in Amerika — 2% Kilometer téglich.

150 Kilomeler in zwel Monaten

Verfolgen wir die Arbeit in den ersten beiden Monaten, ausgehend vom
auBersten Nordpunkt der Turksib — Semipalatinsk. Von hier aus begann
die Schienenlegung am 1. August 1927, Der Befehl lautete, daB in zwei
Monaten 150 Kilometer Schienen gelegt werden sollten. Das war not-
wendig, um das Baumaterial und die Ausriistung, sowie die Bedarfsgegen-
stinde fiir die Bauarbeiter der sidlich von Semipalatinsk gelegenen Bau-

itte auf dem Schi herbeischaffen zu kénnen.

So hing das Schicksal des ganzen Baus von der schnellen Durchfihrung
der ersten Scbxenenlegung ab, Und hier bestkamj das nach einer langen,

eben erst
der Snw]elumon seine ernsteste Priifung.
Mit iigenden Kriften an b hwell und Schi;

legern, ohne mechanisierte Arbeitsmethoden, wurden die 150 Kilometer in
den ersten beiden Monaten gelegt! Faktisch waren es nicht einmal zwei
Monate, sondern nur 44 Arbeitstage. Ein groBer Teil der Arbeitszeit
konnte wegen starken Unwetters, groBer Fréste und Stiirme nicht ausge-
nutzt werden, Tagelang muBte man auf Baumaterial warten. Aber von der
Legung dieser 150 Kilometer hing die Arbeit der nichsten Bauperioden
auf dem ganzen Nordabschmu der Turknb ab. Das Arbeitsministerium
erlaubte, die Schi in L und die tig-
liche Arbeitszeit auf 10 Stunden zu erhohen, Militirische Arbeitsdisziplin
wurde eingefiihrt, Erhielt der Arbeiter fiir seine Lebensbediirinisse das Maxi-
mum dessen, dns unter den gegebenen Verhaltnissen gefnrdert werden
konnte, so war d auch seine it eine maxi-
male, Wie, x.m Nordabs::hnm -rbuxtelz man auch im Siiden. hatten die
des hasch-Gebietes zu  e-vinden, so
war den ,,Sudllchen“ die Arbeit durch starke Steigungen und die felsige
Tschokpar-Gebirgskette erschwert. In gleichem MaBe litten die Schienen-
leger des Nordens und des Siidens unter Hitze, Kilte und Wassermangel.
Den Schienenlegern auf dem FuBe folgten die ersten Ziige, entstanden
Bahnhéfe und Stationen. begann der Passagier- und Frachtverkehr. Die
Steppe wurde lebendig. Die beiden Schxenenle!erknlonnen der , Turksib”
bilden jetzt ein starkes A neuen
Bahnbauten mit allen etwaigen Schw:mgkeuen iemg werden diirfte.

Die Leute der Turksib

_ Der Leser wird vielleicht denken, daB wir ihm von irgendwelchen unge-
enschen, von U und Helden erzihlen wollen. Dem
ist nicht so. Die Erbauer von Turksib — das sind die allergewéhnlichsten
Leute, Arbeiter aus den verschiedensten Gebieten der Sowjetunion. Ein-
zelne Helden gab es nicht. Helden miite man entweder alle nennen, oder
niemand, Alle Teilnehmer an der ,Turksib” erfiillten ihre Pflicht: die In-
genieure projektierten und leiteten den technischen Bau, die Bauleiter be-
schafften das Baumaterial und leisteten die organisatorischen Arbeiten. die
Briickenbauer durchwiihlten die Erde, machten Ausschachtungen und
Béschungen. -Jeder verrichtete seine Sache so gut, wie man es unter den
%egzbznen Verhiltnissen nur fordern konnte. Nur etwaskambeiden
urksibarbeitern noch hinzu: das BewuBtsein, da
jeder von ihnen an einem Werk mitarbeitet, das Idee
und Eigentum des Arbeiterstaatesist. Dieses BewuBt-
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sein war die Kraff, durch die oft Leistungen erzielt
:\udzn. die man schlechthin fiir unméglich-gehalten
dtte.

Es waren ihrer H
sten Berufsgruppen, die sich in den drei Jahren am Bm dcr Tur!mh be-
teiligten. Wahrend der Hochsaison waren es insgesamt bis zu 40000 Ar«
beiter und Angestellte.

Die Erdarbelter

- Vor allem sei der Erdarbeiter gedacht. Aus der fernen Ukraine, von den
Ulem des Mias, aus Slbmen, knmcn sie. In diesen Gegenden wohnen die
der: sich von Geschlecht zu
Geschlecht iiberliefert haben. Sle verfiigen iiber groBe physische Kraft, die
es ihnen erméglicht, allen Unbilden zu trotzen und an Orte vorzudringen,
die bisher den Menschen unzugénglich waren. Auf ihren Schultern ruhte
d:e allerschwerste Arbeit, 18 Millionen Kubikmeter Erde wiihlten sie um.
unter denen die Erdarbeiter leben muBten, waren bedeu-
imd schlechter, als die der iibrigen Berufe, Sie wohnten in Erdhiitten, die
sie sich gleich nach Ankunft an ihrem Arbeitsplatz selbst bauten. Auch fiir
jhre Erndhrung muBten sie im Anfang selbst sorgen, cu:e schwere Aufgabe
in dieser menschenleeren Gegend, Darum en viele Erdarbeiter ihre
Familien mit. Wahrend die Ménner beim Bau beschiftigt waren, wie Maul-
wiirfe in der Erde wiihlten, bereiteten die Frauen das Essen.

1 4 Mansohen Barath 4

In der Baldiasdwiiste

Ichlmt!e"‘ heit, die Erdarbeiter an der all ieri|
zu b — in den dwii am Balchasch I.n"" Sand,

bei 50 Grad Hitze, bahnten sie sich ihren Weg. Die nackten Riicken glinz-
ten von SchweiB. Alle Oberkleider warfen sie wéhrend der Arbeit von
sich. Wasser gab es nicht m der Nihe‘ En muBte aus 40 Kilometer Ent-
fernung mit b Ti werden. Und dabei
war dieses Wasser noch fast ungenieBbar, Die Fliisse in der Nihe des
Balchaschsees sind némlich stark salzhaltig,. Man muB sich erst an ihr
Wasser gewohnen, was naturgemiB sehr schwer fillt.

Trotzdem war die Leistung der Erdarbeiter in dieser schwierigen Ge¢:ad
nicht geringer als anderswo. Die Artjels! der Erdarbeiter fiihrten in der
vertraglich festgelegten Frist die ganzen Erdarbeiten aus und erméglichten
so die rechtzeitige Schienenlegung.

Der lefzte Winter

Der letzte Winter war besonders schwer. Zundchst war geplant, den
Bau im Jahre 1931 zu beendxgen‘ Spiter wurden die Fristen gekiirzt, die
sollte am 1, Mai 1930 erfolgen. Die
scharfe Umstellung im Phne kam den einzelnen Bauabteilungen unerwartet,

Der Autor dieser Zeilen war Augenzeuge der Winterarbeit der sechsten
Bauabteilung, dort, wo im Mai die Schienen des Nord- und Siidabschnittes
sich vereinigen sollten. Hier muBte im Winter die allerschwerste Arbeit
geleistet werden. In der schlimmsten Zeit blieben die Arbeiter ohne Brenn-
material, es gab kein Holz zum Heizen der Erdhiitten und Baracken, - Es
war im_Sommer nicht mﬁ%hch gewesen, dnz erforderlichen Vorrite anzu-
legen. Das geschlagene Holz war an den Ufern des im Semmer sehr wasser-
armen G Kok-Su an den Siid des D Altai,
dicht an der chinesischen Grenze, hegan geblieben. Erst mit dem Eintritt
des Winters, bei starkem Frost, begannen die Holzflésser unter Lebens-

+ Artiel — auf

Stelle

Reck S L i

" rund 8000 Arbeiter anstelle von 4000 in der gewdhnlichen

nhhr du Holz ﬂuﬂlbwirh zu tre’ben. Ungeachtet der grausamen Kilte
die i die Arbeit fort. Am

bwd kamen sie oft in un}cheutz Hiitten und selbst Teewasser konnte
nicht immer gekocht werden. Trotzdem wurde unverdrossen gearbeitet,
nicht eine Minute die Arbeit im Stich gelassen,

Der Entscieidungskampi

Die sechste Abteilung organisierte sich in StoBbrigaden,

Sie umfaBte
aison. Die
besten technischen Krifte waren hier konzentriert und die beste mecha-
mnhe Ausriistung vorhanden, Hier wurde die entscheidende Schlacht ge-
Tief e ;
Ingefdhr 140 uchnuche Bmten waren noch zu errichten — Brﬁcken
Zu lcl: agen und Rohre zu legen, Ei
m:i-m.- 20000 Kubikmeter Steinmauer muﬁten gebaut werden Ein ge-
tiges Programm war noch zu bewiltigen: — fast 2 Millionen Kubikmeter
Erdarbeiten harrten noch der Ausfihrung. Dies alles, vorher auf 2—3
Arbeitsperioden verteilt, sollte nun in einem Winter geschalit werden und
dazu noch in einem unerhért strengen Winter,
Du Leute von ,Turksib” lieBen sich nicht beirren. Mit zusammengebis-
en Zihnen ertrugen sie den Dezember und Januar, Auf der Suche nach
H.uzntoﬂ entschlof man sich sAe. Ausbeutung eines 40 Kilometer von der
Oju-Okurg-S:hlncht 1 einer. lurc]

K Es fuwlen sich Leute, die
sich ein wenig a d verwan-
delten sich in Genlaﬂm und Hiuer, Fast einen Mumt zehrte man von

um .,ﬂgmm“ Heizstoff. Da stieB man im Januar auf einen michtigen,
en Strom. Das Wasser stieg und erséuite den Schacht. So kam
dh ucbno Abttﬂllng selbst um dieses behelisméBige Brennmaterial.
diesen schweren Tagen legten die Arbeiter nicht nur eine bewun=
dernswerte Beh:;rdhchkexl und Ausdauer an den Tug. :nndem auch ?np;x-
ie
Komprononn augegangen war, retteten die Mechnmker die Lage dadurch,
e Methode fanden, die Kompressoren mit Petroleum zu speisen.
All St llen auf einer Strecke von 9 Kilometern Briicken iiber die
Flﬂua Kachi-Bisch und Bisch geschlagen und Rohre gelegt werden muBten,
fanden die Ingenieure eine neue Lésung — eine Umleitung des Strom-
bettes, wodurch die Zahl der Briicken auf 6 beschrinkt und eine Ersparnis
von einigen hunderttausend Rubeln erzielt wurde. Als auf dem GebirgspaB
Dos eine tiefe Schlucht fiberbriickt werden muBite, wihlten die Arbeiter aus
eigener Initiative einen Umweg von 3% Kilometern, wodurch sich der Bau
dor Briicke fiber den Abgrund eriibrigte. Das bedeutete wiederum eine
arnis von 80000 Rubeln. Solche Beispiele, die von der Entschlossen-
bdt und Findigkeit und Tatkraft der Arbeiter zeugen, kénnte man noch
viele anfiihry

sozlnllsnsdlcr Wetibewerb

ab kein prahlerisches Heldentum, keine groBen Reden, keine schwiil«
sh(en rmb:nchte. Die Turksib- L:ute sahen es fiir ihre einfache Pflicht
an, den die der Art an sie stellte, zu geniigen.

Die Ort: die k fts- und K
aufmerksam den Bau, forderten von den Arbeitern der secluten Ablellung
noch groBer alle mit

if
sich, nicht nur die sechste Abte:l\mg, sondern alle amBau Beteiligten.
Wollte man die Resultate des Wettbewerbes im einzelnen aufzéihlen, so
miiBte man gan.e Binde fiillen. Technische Bauten, fiir die im Programm
mehr als einen Monat vorgesehen war, wurden in zwei Wochen errichtet.
Auf_der ganzen Blllltncked bildeten sich StoBbrigaden. Shnkkateum und
une und
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welteiferten miteinander. Es wurden Erfolge erzielt, die man sich vor
Kurzem hoch nicht hitte (rdumen lassen.

der ersten die vor dem Wettbewerb 195
Brosetiiiis Mo arcoshtun Heideitentin Vedait s AV il ecti il
Arbeitsnorm auf 315 Prozent. Die Zimmerleute erhohten ihre Leistung von
164 auf 193 Prozent der Norm. die Installateure von 288 auf 375 Prozent,
die Schienenleger von 109 auf 243 Prozent und die Steinarbeiter von 163
auf 273 Prozent. Diese wenigen Zahlen geniigen zur Charakteristik des
Produltionsunterschiedes ia  der. Periode vor und wihrend des Wett-
bewerbes.

Wetthewerb zwisdien Mensch und Masdine

In derselben ersten Abteilung fand ein auBerordentlich interessanter
Wettbewerb zwischen Mensch und Maschine statt. Die Erdarbeiter schlos-
sen im August einen Wettbewerbsvertrag mit den Bedienungsmannschaften.
Wahrend die Erdarbeiter vorher 137 Prozent der Arbeitsnorm und die
Bagger 47 Prozent der Norm (in schwerem Boden natiirlich) leisteten, hat-
ten die Erdarbeiter im September, als der Vertrag ablief, ihre Arbeits-
leistung auf 147 Proz. und die Bagger auf 80 Proz. erhsht. Die Selbstkosten
pro Kubikmeter Erdarbeiten senkten sich bei den Erdarbeitern, sowie bei
den Baggern. Der Bagger ,Marion" erforderte im August 975.— Rbl. Mehr-
ausgaben, im September verringerte sich der ZuschuB auf 372 Rubel.

AuBerordentliche und selbst fiir die Teilnehmer unerwartete Arbeits-
resultate ergab der Wettbewerb auf den technischen Bauten, In der dritten
Abteilung waren fiir den Bau einer Briicke iiber den FluB Kaskelen im
Plane 24 Tage vorgeschen. In Wirklichkeit jedoch mahm der Bau mur
10 Tage in Anspruch. Eine Briicke iiber die Kasanija wurde anstatt in den
vorgesehenen 24 Tagen in 14 Tagen erbaut. enso wurde die Briicke
iiber den FluB Aksai nicht wie anfinglich festgelegt, in 30 Tagen, sondern
in 14 Tagen geschlagen. Der FluB Burundai wurde anstatt in 25 Tagen in
15 Tagen iberbriickt.

Der Wettbewerb hatte in zahlreichen Fillen eine starke Senkung der
Selbstkosten zur Folge. So erzielte die Werkstatt fiir Eisenbetonrohre in
einem Monat eine Ersparnis von mehr als 2000 Rubel.

Nordubschmtt des Baus b gten sich von 18000 Arbeitern 8000
Di

ie Arb ktivitat erhdhte sich in kurzer Zeit um

am
39 Prozent, Die Arbeitsversiumnisse sanken von 9 auf 4 Prozent.

Vereinigung spitestens am 1. Mai

Die letzten 6 Monate verliefen unter der Losung ,Vereinigung der Ab-
schnitte spitestens am 1. Mai” Die Regierung forderte die Beendigung der
Hauptarbeiten zum Anfang des Sommers 1930. Die Turksibarbeiter gingen
noch weiter — sie erklirten bereits am Anfang des Winters, daB die Ver-
cinigung am 1, Mai_erfolgen werde. Damit iibernahmen die Arbeiter, In-
gemzure und Organisatoren eine gewaltige Verantwortung, Die Partei, die

und die y.ankslb" selbst waren
bestrebt. jedem Arbei llektiv, jeder Al en gesamten Ar-
beitsplan in allen Einzelheiten klarzumachen und die snch aus der Verpflich-
tung ergebenden Aufgaben zu erldutern.

Wie an der Front

Im Winter fuhr ich auf der Turksiblinie vom Siiden nach Norden, Diese
Fahrt brachte mir Bilder aus dem Weltkricg in Erinnerung. Wie nach einer
Schlacht lagen Leichen von Pferden und Kamelen am Wege, -die durch
Schneewehen iiberrascht, ein Opier der eisigen Kilte geworden waren.
Endlos zogen Fuhren mit Proviant, Holz und Heizmaterial des Weges.
Dreigespanne beforderten auf schwer beladenen Schlitten Maschinenteile,
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Plerde, bepackt mit warmer Kleidung, Stiefel und Pelzen, zogen ‘voriiber.’
Dann wieder eine Kamelkarawane. Jedes Kamel trigt 15—20 Pud eines
holzartigen Steppengewdchses (Saksaul), daB als Brennmaterial Verwen-
dung fand. Sogar sah man: D solche eigener
Produktion — aus der Moskauer Fabrik ,,Amo" — daneben ,Mercedes"” un
wDodge" und Sanitétsautobusse, in denen Kranke beférdert wurden.

Ueberall wurde wie an der Front gearbeitet. Im Hauptbiiro der Turksib-
verwaltung, in der Hauptstadt von Kasakstan, Alma-Ata, in den Zweig-
‘biiros der Bauabschnitte ruhte der Betrieb auch in der Nacht nicht. Telefon
und Radio berichteten ununterbrochen iiber den St: der Arbeit, iiber-
mittelten die Anforderungen von Arbeitskriften und Material, Jeder
‘Waunsch nach technischer oder sonstiger Hilfe wurde’ ohne Verzug erfiillt,
Jedermann war auf dem Posten. Die Bauleiter waren ermichtigt, Arbeiter,
Ingenieure und Techniker zu jeder Tages- und Nachtzeit an andere Ar-
beitsplitze zu beordern, Nicht immer konnte man streng planmiBig vor=
gehen, Oft zwang die Situation zu einem raschen, kurzen EntschluB, um
eine Stockung der fiir den Winter vorgesehenen Arbeiten zu verhindern
und ihre Erledigung noch vor Eintritt des Hochwassers im Friithjahr zu ge-
wiihrleisten, Die Anspannung steigerte sich noch, als die Friihlingssonne
ihre ersten wirmenden Strahlen sandte Die Gletscher auf den Bergen
gerieten in Bewegung, Schneeschmelze, Eisgang auf den Fliissen, Hoch-
wassergefahr drohte. Manch schwierige technische Aufgabe muSiten die
Bauarbeiter i Jin diesen Tagen ldsen. Die Lage vetschhmmerte sich noch, als
in der all Zeit die Arbeitskrifte nich Es fehlte
an Maurern, Zimmerleuten, Betonarbeitern. Selbst m diesen allerschwersten
Tagen gab ‘es keine Deserteure, Niemand verlieB die Arbeitsfront, ver-
weigerte die Arbeit oder verstieB bewuBt gegen die Arbeitsdisziplin, Alles
war von dem einen Willen beseelt: Die Vereinigung der Bauabschnitte muf8
spitestens am 1. Mai erfolgen, die Bahn muB fertig werden, Tatsichlich
war die Legung der Schienen bereits am 25, April, also fiinf Tage frither
‘beendet.

Der Irfysc (ritt aus den Ulern

Bei Semipalatinsk — am nérdlichsten Punkt der ,Turksib" flieBt der
wasserreiche, breite Irtysch. Hier hatte man mit dem Bau einer grofien
Eisenbahnbriicke begonnen, Es war Herbst und die Zeit des Hochwassers
nahte. Die Gebmrgsﬂus:z an dem Altu schwnllzn an und fihrten dem
Irtysch gewaltige V 1 stieg innerhalb
fiinf Stunden um mehr als 2 Metar. ‘Die Sf.romung, bis zu 15 Meter in der
Sekunde, rif allu mlt sich fort, Féhren, FInBe mziihlige Boote mit
Getreide und ‘ee wurden for {olzbrii brachen
zusammen, Schiffe, von den Tauen losgerissen und Briickenteile trieben
mit rasender Geschwindigkeit stromabwirts. Alles staute sich an der pro-
visorisch errichteten Briicke, Stockfinstere Nacht. Nicht einmal seine
eigene Hand vor den Augen konnte man sehen.

Da — Alarm, Alles eilt zur Hilfe — doch es war nichts zu machen. Die
durch die Gewalt der Stromung an das Pfah'werk der Notbriicke geschleu-
derten Gegenstinde tiirmten sich hier zu einem Berg aus Holz und Brettern.
20 Meter der Verpfahlung riB die Strémung los und trieb sie fluBabwirts.
Am Morgen konnten die Arbeiter nicht mehr zu den Baustellen gelangen.
Die Verbindung war unterbrochen. Die Arbeit ruhte. Ein schwerer Schlag.
Doch man wuBte sich zu helfen, um der tobenden Elemente Herr zu werden.
Man stellte besondere Boote in Dienst, die rund 1000 Arbeiter zur Briicke
beforderten. Auf demselben Wege muBten Baumaterial, Instrumente usw.
transportiert werden. Trotz all diesen erschwerenden Umstinden wurde
der Bau nicht stillgelegt, sondern genau so intensiv wie bisher fortgesetzt.
Emen gnnzen Mnmi dnuerie d.m In.s(andsetzung des Pfahlwerkes, Dann

onnte e

Die Brucke uber deu tysch, das ﬁroﬁte Kumstwerk der turkestan-

sibirischen Bahn und uberhwpt die gréBte nach der Revolution in der
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Union erbaufe Briicke, hat 3 Millionen Rubel gekostet, d. h. nicht mehr
als irgendeine der in den letzten 20—25 Jahren gebauten sibirischen
Briicken. Im Programm war eine Baulrist von eineinhalb Jahren bestimmt
worden, In Wirklichkeit dauerte der Bau nur 9 Monate. Fiir Semipalatinsk
bedeutete der Briickenbau eine groBe Belebung. Das rechte Ufer des

Irtysch, bisher eine Wiiste, sah eine grofe Arbeitersiedlung mit Schule und
K kerkann, it Atbetiakloh tod Xont Pty

Die Irtyschbriicke hat die Priifung durch die staatliche Kommission
glinzend bestanden,

Die Hijsker Brildie

Siebenzig Kilometer von der Hauptstadt Kasakstans, Alma-Ata, beim
Dérichen Ilijsk ich die Sch den ischen Lauf des
Gebirgsflusses [lij. Unter den schwierigsten Verhiltnissen schlugen die
Arbeiter, auf FléBen arbeitend, unter Lebensgefahr, eine Notbriicke auf
Pfihlen. Ueber diese provisorische Briicke wurden die Ziige mit Schienen
und Baumaterialien fiir die Schienenlegerkolonne weitergeleitet. Etwa einen
halben Kilometer unterhalb der provisorischen Eisenbahnbriicke befand sich
eine alte, vor zwanzig Jahren erbaute Holzbriicke, immer in Gefahr — trotz
den Wehren gegen Hochwasser und Eis —, von den Fluten des Ilij fort
geschwemmt zu werden, der, besonders im Frihjahr, riesige Eisschollen
mit sich fiihrend, von den Gletschern des Chan-Ten-Ri mit einer Geschwin-
digkeit von mehreren Sekundenmetern zu Tal stiirzt,

Die Zeit des Eisgangs ist besonders aufrege:
nichste Tag bringt — ob nicht die Ej die Triger wie
knicken und die Wasser alles mit sich reiflen werden. In den letzten
zwanzig Jahren wurde die Briicke so gut wie {iberhaupt nicht ausgebessert,
ihr Pfahlwerk hatte stark gelitten, Selbst unbeladene Wagen durften die
Br;iclke nur im Schritt passieren. Man hiitete die Briicke wie einen Auge
apfel.

So standen die Dinge, als die provisorische Eisenbahnbriicke noch nicht
fertiggestellt war, Wenn nun auf der alten Briicke schwere Aulrﬂlhlnr-

dnde fiir die Schil i auf das andere Ufer des Ilij
iibergesetzt werden muBten, wiederholte sich stets dieselbe Szeme. Es
protestierten die Behérden des Dérfchens Iliisk und die Briickenwache.
«Die Briicke hilt das nicht aus", hérte man immer wieder. Man umschlich
férmlich die Briicke und kam immer wieder zu demselben SchluB:

wDie Last ist zu schwer, niemand kann verbiirgen, daB die Briicke
unversehrt bleibt. Es ist zu gefihrlich!"

Niemand wollte die Verantwortung fiir die Benutzung der Briicke auf
sich nehmen. SchlieBlich wandte man sich an den Leiter der technischen
Arbeiten in Alma-Ata, Professor Tschokker. Wider aller Erwarten sprach
er sich nach eingehender Untersuchun
wagte es, Die alte Briicke knarrte
Die alte Ilijsker Briicke steht noch hes ig!

angsamen, wiegenden Schrittes ziehen Kamelkarawanen mit Getreide,
Wolle und Héuten iiber die Briicke. Die Treiber, Kasaken, denen das
Leben und Treiben beim Eisenbahnbau lingst nichts Neues mehr ist, die
alles, was hier geschieht, nun schon als etwas Selbstverstindliches hine
nehmen, verfolgen die emsige Arbeit der Leute inmitten der brausenden,
quirlenden Fluten des Ilij. Einsam ragen an den beiden Ufern die berei
im Sommer errichteten Pleiler und harren geduldig ihrer Gefdhrten, der
Pfeiler im FluBbett, deren Errichtung aber nicht so einfach ist, wie man
anfinglich angenommen hat.

Mensdien unter dem Flubgrund

Die Schwierigkeiten zeigten sich aber erst richtig, als man Proben vom
Grund des Flusses untersuchte. Es stellte sich nimlich heraus, daB man
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- der bis zu drei A hi

die Senkkasten! bis zu 28 Meter tief hinablassen muBte, weil ein erheblicher

i rundes aus sogenanntem Schwemmsand, einer klebrigen, flissigen
Masse bestand. Facharbeiter erschienen. Die Arbeit zihlt zu den schwie-
rigsten Arbeiten. Die Auswahl der dazu geeigneten Arbeiter erfolgt mit
besonderer Sorgfalt. Es kommen nur kerngesunde, zihe Leute in Erage.
Ein kleiner physischer Fehler, eine leichte Erkiltung machen den Arbeiter
hiufig fiir die Tatigkeit im Senkkasten unbrauchbar. Der hohe Luftdruck,

ansteigt, die plstzlich Uebergi a
normalem Druck in erhohten und umgekehrt, die auBerordentliche Feuch-
tigkeit der Luit, die niedrige Temperatur,— all dies setzt beim Arbeiter
eine eiserne Gesundheit voraus.

Selbst Leute, die schon bei vielen Briickenbauten beschiftigt: gewesen
sind, steigen nicht gleich fiir lingere Zeit unter den Wasserspiegel hinab,
sondern nur allméhlich: erst 2 Stunden, dann 4 und so weiter bis 6 Stunden,
Ein lingerer Aufenthalt als 6 Stunden ist gesetzlich verboten. In dem
MaBe, wie sich der Luftdruck erhsht, machen sich bei den Arbeitern

hme Erschei; b kb Die Stimme wird niselnd, zuwei-
len metallisch. Nase, Mund und Ohren scheinen mit Watte verstopit. Das
Trommelfell zieht sich formlich nach innen, ein Brausen in den Ohren setzt
ein und steigert sich oft bis zum Schmerz Ist schlieBlich bei der Ver-
senkung des Kastens die Schicht des kalten, klebrigen Schlammes erreicht,
so drohen dem Arbeiter rheumatische Erkrankungen, die wegen ihrer
Folgen eine fast noch gréBere Gefahr, als der Lufidruck darstellen.

Es ist daher verstindlich, daB man um diese Arbeiter ganz besonders
besorgt war, Sie wurden in ausgesucht warmen Hiusern untergebracht,
lknrt)t;n ihre besonderen Speisesile, sie erhielten bessere, spezielle Winter-

eidung,

Fiir die 60—70 Arbeiter waren ein Arzt und vier Lazarettgehilfen vor-
handen. Eine solche verstirkte drztliche Kontrolle war nicht nur durch

as ine Prinzip der j iiber den Arbei h
besonders schweren Verhiltnissen bedingt, sondern auch aus ZweckmiBig-
keitsgriinden, d. h. es muBte nach Méglichkeit Erkrank b
werden, um ein Stocken der Arbeit zu Verhindern.. Von diesen Arbeitern
wird nicht nur physische Hirte gefordert, Sie miissen einander auch in

bli er Gefahr beisteh er einzelne muB die GewiBheit
haben, daB seine Kollegen ihn nicht seinem Schicksal iiberlassen werden,
daB sie den Ermatteten aus dem Senkkasten bringen, ihn stiitzen, ihn nicht
in der Tiefe umkommen lassen werden. Es waren erfahrene Arbeiter, die *
die Ilijsker Briicke bauen halfen, von Gesundheit strotzende Gestalten, die
die Bewunderung der Aerzte erregten. Es waren Leute, die schon beim
Bau anderer Briicken allerhand durchgemacht hatten,

Neue Sdiwieriglieiten

Der Winter nahte. Unerwartet brach eines Abends ein heftiger Sturm
los, ein ofkanartiger Wind von zeitweise neun Knoten Stirke, der unge-
heure Mengen von Kieselerde auf das Bahngelei: hiittet ie Material-
zufuhr kam zum Stillstand. - Es wire Wahnsinn gewesen, bei diesem Unwet-
ter Ziige verkehren zu lassen. In der Nacht zeigte sich auf dem Ilij das
erste Eis, Der Eisgang war da. Getrieben von der Strémung, vom Winde
vorwirts gepeitscht, stauten sich die Schollen am Pfahlwerk der provi-
sorischen Briicke, rieben und scheuerten am Hindernis mit einem Ingrimm,

alles. brechen drohte. Die dhrlichsten Stauungen bil-
deten sich an der llijsker Briicke selbst — unterhalb des Balkengeriistes.
in dort verankertes FloB hielt die Schollen auf. Der Eisgang wurde immer
bedrohlicher. Schon sah man, wie einzelne Pfihle nachzugeben begannen.
Zunichst verlor alles in Ilijsk den Kopf. Man versuchte, das Pfahlwerk

1 Senkkasten — unten offener, glockenartiger Kasten, der beim Hinab-
lassen unter Wasser seine Luft behilt und so die Ausfiihrung von Erd-
arbeiten am Grunde des Kastens unter Wasser erlaubt,
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durch Eisenschilder widerstandsfahiger zu machen. Umsonst, Das Eis
muBte gesprengt werden. Man suchte den Sprengmeister.

Gnusarew begibt sich auis Eis

In diesem A blick erschien der K
Gnusarew, den das Ausbleiben der Schienen beunruhigte, der schon man-
chen Eisenbahnbau mitgemacht hatte; er erkannte sofort die Situation. In
der nichsten halben Stunde muBte die Briicke befreit werden, sonst war
es zu spit, Es muBte etwas geschehen, wozu sich keiner unter den etwa
hundert Zuschauern am Ufer entschlieBen konnte.

Gnusarew iiberlegte nicht lange. Mit einer kurzen Bewegung streifte
er scinen Pelz ab, verschwand trotz der eisigen Kilte, den Oberkérper nur
mit einer leichten schwarzen Arbentsbluse bekleidet, unter der Briicke, um
in der nichsten Minute auf einem der FléBe wieder zu erscheinen. Im
Flug fing er das ihm zugeworfene Beil auf. Mit raschen Schligen kappte
er das Seil, mit dem das FloB angebunden war. In fiinfzehn Minuten war
die gefihrliche Stauung behoben. Das FloB ging auseinander und das Eis
verteilte sich auf die ganze Oberfliche des Flusses. Am Abend konnte der
Verkehr iiber die Briicke wieder aufgenommen werden.

Briicken, wie die Ilijsker wurden frilher und werden auch jetzt noch
selbst in technisch forigeschrittenen Lindern in der Regel in ein bis
anderthalb Jahren gebaut. Die Ilijsker Briicke erforderte nur sec'hs Monate.
Man scheute keine Kouen 1,4 Millionen Rubel verschlang der Bau. Es
galt aber, das Tempo die Forderung der
Partei und der Arbeiterregierung um jeden Preis zu erfiillen:

Vereinigung des nordlichen und siidlichen Abschnittes am 1. Mai.

Kulturpioniere

Dieses Ziel ist jetzt erreicht. Die Bahn ist am 1. Mai dem Verkehr
iibergeben worden, Kasakstan tritt damit in einen neuen Abschnitt seiner
Geschichte ein. Schon wihrend des Baues hatte das Land Bekanntschaft
mit der neuen Kultur gemacht, als deren Trager die Bauleute der Bahn
eingezogen waren. Der Bau des neuen Schienenweges bedeutete eben
nicht nur den Vormarsch der Technik mit allen jhren Errungenschaften,
den Bau von modernen Wohnungen und anderen Gebéuden, mit der
Turksib” hielten auch Kultur und Wissen Einzug in Kasakstan, in diesem
fernen Randgebiet der Union, das bisher das Leben nur als ein ,,Vegetieren"
kannte,

Turksib” hat sich auf dem Gebiete der Aufklirungsarbeit unverging-
liche Verdienste erworben. Niemals zu anderen Zeiten wire in so kurzer
Frist in dieser Einéde der Steppe eine so groBe Anzahl von Schulen, Inter-
naten, Kursen, Klubs und Bibliotheken entstanden. Das ist das, Werk der
oTurksib”, Es galt, nicht nur die Eisenbahn zu bauen, sondern auch die
fulturellen Bediirfnisse der Arbeiter und ihrer Angehérigen zu pflegen.

Der Drang nal:h Wlssen war szhr gmﬂ Von Anhng an gab die Jugend
auf dem er L in Weise Aus-
druck. AuBerdem war es dringend notwendig, Fachkrifte aus der emhel-
mischen Bevolkerung auszuhﬂden Dazu aber muBte man -ihnen zunichst
Lesen und Ein an dieser Front wire
gleu:hbzdeutend gewesen mit dem Verzicht auf die Durchfiihrung des Baus
der , Turksib’

Die ,Turksib" schreckte vor kein zuriick, Wahrend
des Eisenbahnbaues wurden ungelahr zwmta\lsznd Arbelter, in der Mehuahl
Kasaken, im Lesen und und mehr als
Personen nahmen am Unterricht fiir Vorgeschrittene teil, d. h. am Unter-
richt fiir solche, die schon Kenntnisse in den Anfangsgriinden besaBen.
gab nsgesamt 79 Schulen fiir die Anfangsgriinde. Im Jahre 1929/30 becuch!en

12

Bereits ungefihr 5000 des Lesens und Schreibens Unkundige oder nur teil-
weise Kundige, iiberwiegend Kasaken, die Schulen. All dies ist natiirlich
nicht mit einem Schlage, sondern nur unter den gréBten Schwierigkeiten
zrreu:ht worden,

ie Anal; erfolgt mit ,leerer
Hand". Der Untzmchl erfolgte in den Zelten. Jurten und Erdhiitten der
Arbeiter, die sich selbstverstindlich in keiner Weise fiir eine Kulturarbeit
eignen. Doch damit muBte man sich wohl oder iibel abfinden. Ebenso
gebrach es auch an Fibeln, an Bleistiften und Papier.

Den Unterricht aus dem Zentrum, als Alma-Ata zu leiten, erwies sich
als unglaublich schwer. Die Post stellte die Instruktionen, Programme und
Anleitungen mit 1—1% Monaten Verspitung zu. Die Kursusleiter, oft
unerfahrene Jugendliche, waren sich selbst iiberlassen. In dieser Weise
arbeiteten 24 Schulen L Stufe mit 5400 Tenlnehmern, 9 Kasakenschulen;
6 Kindergérten und 15 Internate auf der ,Turksi

twa hunderttausend Rubel wurden 1al|r]1ch fiir polmsche Aufklérungs-
arbeit v Es wurden iir Erwachsene
organisiert. In Schulen hnheren Typs erhielten die Arbeiter technischen
Unterricht. Die technische Schulung wurd reitem Umfange betrieben.
In zwei Jahren beendeten rund 500 qualifizierte Arbeiter (fast ausschlieB-
lich Kasaken) die Schule. Neben den kurzfristigen Kursen, wie die erwihn-
ten, gab es auch langiristige Kurse; Schulen fiir Baumeister und Vorarbeiter
im Alma-Ata und Semxpalat\mk ein vner]ahnges Technikum und zwei
Fachschulen mit ijahrige Hier wurden Bahnmemer.
Kol ih A A Maschim: il Tele.
grafisten_ausgebildet.

ine hervorragende Rolle in der Kulturarbeit spielte auch der Bau-
arbeiterverband. Die Basis der gesellschaftlich- politischen und der kul-
turellen Arbeit auf dem Bau war die Rolle Ecke, ie Aufmerksamkeit
der ganzen Arbeitermasse dauernd auf sich lenkte. Rote Ecken gab es
iiberall. An den zentralen Stellen wurden Klubs ersffnet. Hier und dort.
wurden auf Initiative der Arbeiter und der einheimischen Bevolkerung
Moscheen und Kirchen geschlossen und an ihrer Stelle Arbeiterklubs
organisiert,

Das neue IHasakstan

Auch auf die industrielle Umwilzung des Landes machte sich der
Bahnbau schon lange vor seiner Beendlgung geltend. Und die Perspektiven,
die er fiir seine weitere Entwicklung gibt, sind geradezu ungelmm Unter
dem zaristischen Regime dachte man uberhaupt mcht d.um in diesem

ebiet die dl fiir_eine des
Landes zu schaffen. Die zaristi i sah in Kasakstan nur eine
Quelle erpresserischer Bereicherung auf Kosten der immer mehr verar-
menden_halbnomadischen Bevolkenmg Erst unter der Sowjetherrschaft
erhielt Kasakstan die M Aufstieg durch Aus-
niitzung der Grtlichen Rohs!offqnellen, Enlfal(ung der Industrie und Ent-
wicklung der Landwirtschaft und Viehzucht,

Umwalzung der Landwirtschait

Nach bescheid B h sind in Kasakstan bisher kaum mehr
als zehn Prozent fruchtbarsten Bndens, der keine kiinstliche Bewisserung
erfordert, ausgeniitzt worden, nbau von technischen Nutzpflanzen
hat hier die groBten Moghchkmen Im Rahmen des Fiinfjahrprogramms
der Turksib-Gebiete soll ein groBer Teil des Bodens, der bisher mit unvor-
teilhaften Getreidekulturen oder iiberhaupt mnicht bebaut wurde, fiir tech-
nische und &hnliche Pflanzen freigemacht werden, Auf den bewisserten
Feldern werden vor allem Baumwolle, aber auch Hanf, Reis, Flachs, Mohn,
Kardendistein und Oelpflanzen kultiviert werden, Im Norden Kasakstans
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wird man bedeifende Lindercien mif Zuckerriiben_anbauen. Die Kollek=
tivisierung der Landwirlschaft einschlieBlich der Viehzucht ‘hat bereits
begonnen, &0 da man 1933/34 mit der restlosen Kollektivisierung der an
wTurksib” anliegenden Gebiete rechnen kann.

Neue Indusirien

Breiteste Perspektiven, wie sie selbst fiir Kenner der Volkswirtschaft
dieses Gebietes iiberraschend sein diirften, eréifnen sich in Verbindung mit
dem Bau der turkestan-sibirischen Magistrale der Forstwirtschaft. ~ Im
Norden von der ,Turksib”, in dem noch wenig oder gar nicht erforschten
Teil des Landes, sind ausgedehnle Wilder festgestellt worden, die jahrlich
etwa eineinhalb Millionen Kubikmeter Holz liefern kénnten, wmmt ast der
gesamte Bedarf Mittelasiens an Holz gedeckt sein wiirde, Auch das Heizs
stoffproblem an sich gewinnt durch die ,Turksib” ein weit ginstigeres
Aussehen. Seine Losung kommt nicht nur Mittelasien, sondern auch Sibis
rien und dem Ural zugute. Wihrend der Ural Kohle zur Verkoksung aus
dem Kusnetzkibecken bezieht und man in Mittelasien, wo zur Verarbeitung
gegeignete Kohlevorkommen nur sehr selten sind, auf das Erdsl aus dem
fernen Baku angewiesen ist (oder war), gibt es in Kasakstan, im Bezirk
Karagandi, reiche Steinkohlenlager, deren Vorrite auf fiinf MLanrden
Tonnen geschiitzt werden, die man aber bisher wegen des vnllsthndzg:n
Feh]ens von Verkeh nicht hatle b konnen, Jetzt hat die

i by Eine wird gelegt. Nach fachménni-
schen Feststellungen wird dies das drittgréBte Steinkohlenrevier der
UdSSR. werden, D|e Kohle von Karagandx enthebt die E:senb-hnn und
die Ind
Bakuer Naphll—m zu verwenden. Vor allem wzrdzn hier chemuche Fabriken

nd tst Im Bezirk T im siidlichen Teil der
, Turksib®, kennen groBe Mengen Santonin gewonnen werden, Tschimkent
kann den Bedarf der ganzen Welt an diesem wertvollen Produkt decken.
Ein groBes chemisches Kombinat soll bereits 1932/33 Produkte im Werte
von 376 Millionen Rubeln (hauptsichlich Extrakte fiir Gewerbezwecke)
erzeugen. Eine Reihe von Industriezweigen der Union wird dadurch fast
vollstindig aus ihrer Abhiingigkeit vom Ausland befreit werden.

In demselben Bezirk Tschmkent fmdet man auch kauhch\lkhlltlﬂt
Pﬂanzen, deren i werden
50!

lm Bezu—k Aktjubinsk sind Phosphatlager entdeckt worden. Die Phos
und die Ridde .5‘ uben, in denen Blel und Zink gewonnen
werden, i es, hie: Kombinat ins Leben
zu rufen. In Tschlmken! [Kamnlgehxrge] g:bl es m groBen Mengen Vana-
dium. (Vi 1 wird im r Federn, Halbach
Walzen, sowie bei der H 11 hi det)
In dem oben genannten Gebiet befinden alch mcht weniger als 27 Prozent
der Weltvorrite an Vanadium. An der ganzen Linie der .,Turkmb werden
frierfleisch-K i und Miihlen, Rii
und i errichtet werden.

Neue Menschen

Bis vor kurzem noch lebte die Steppe nach ihren eigenen Gesetzen,
beherrschten jahrhundertealte Sitten und Bréuche die Nomaden und sangen
die Kasaken in ihren primitiven Jurten ihre uralten Lieder und Sagen.
Seit drei Jahren hallt die Steppe, von Arbeiterkolonnen eroberi von neuen
Ténen wider, Bohrmaschinen begannen zu surren, Stahl Si]e sangen
ihr Lied, die ersten Pfiffe der Lokomotive zerrissen die Luh

Von einem Tag zum anderen wurde mit jahrhundertealten Traditionen
der Steppe gebrochen. Thre Hiiter waren nur noch jene, die aus der
Unwissenheit Vorteile schopiten: die reichen Besitzer der aus Tausenden

1

von Rindern und Pferden bestehienden Herden — die Bais', Die Bais

wlduu(z!cn sich mit allen Kriften dem ,Marsch” der Kasaken-Nomaden

igen e Bais erkannten sehr wohl, daB etwas Unvermeidliches

vor sich geht, "daB der besitzlose Nomade von der Arbeit an der Eisenbahn

als Proletarier zuriickkehrt, daB er das Dorf mit der Stadt verbindet, daB

er den Klassenkampf in die Kasakstaner Steppe trigt, daB er dem Bai-
System den TodesstoB versetzt,

Die Bais boten ihren ganzen Einflu auf, um den besitzlosen Nomaden
davon zuriickzuhalten, beim Bau Arbeit zu suchen, Eisenbahnarbeiter zu
werden. In den drei Jahren, die der Bau der ,Turksib” dauerte, entstand
eine neue, zwar nicht sehr zahlreiche, aber kréitige Schicht von Kasaken-
Proletariern. ,,Turksib” war gleic] die Schmiede, in der die Kader
geschmiedet wurden und noch geschmiedet werden.

Den neuen Prolehrum wunden nunchz Hmdermne in den Weg gelegt.
Die Agitati Bai-Kulal i saken zum
Baio ishtete stk siter dén Turlm pRi v'grwmmg, als sogar
einige alte Ingenieure der Auffassu waren, der Arbeiter Kasak eigne sich
zum Bauarbeiter. Es entst: eine ganze ,Theorie der Untauglich-
A.ndurn, die ihre Meinung nicht offen aussprachen, schadeten der
Sache noch mehr, indem sie auf alle mégliche Weise bestrebt waren, dieses
wuntaugliche Vulk" fernzuhalten, sich von ihm zu befreien.

Diese unsinnige Theorie, die sich hinter dem passiven Widerstand ver-
barg, wurde vom Leben selbst widerlegt. Sie zerschellte an den lnrttn
Tatsachen. Es war nur allzu verstindlich, daB der Kasak, der streng
regelten Arbeit \m]%.wohnl sich zundchst recht unzelchxckl anstellte,
muBte eben di saken-Artels richtig organisieren, Leute als Orgnm-
satoren ausfindig machen, die der kasakstanschen Sprache michtig waren,
Als man so vorging, blieben die positiven Resultate nicht aus.

Heute meb kaum drei Jahren sind schon bedeutende Fachkrifte aus
den R'ihm ler Kulkcn herangebildet. Du sich noch vor kurzem {iber
den PIiff d Hengstes" (der L legen jetzt
nlblt d:e Hlnd an den Hebel Aus der Steppe ‘sind neue Mechaniker

er und W und Schaffner her-

‘ ik Allea i Proletariern hat , Turkeib” in neues, helleres,
b%or unbekanntes Leben erschlossen. In den nichsten zwei Jahren
miissen aus der Kasakenbevslkerung ungefdhr 7000 Eisenbahner herln-

ebildet werden. Und in wutu‘-n zwei Jahren wird sich die Zahl der

beiter auf dn wTurksib™ d erhdhen, iib
Kasakstaner. Schon sind Knne. Teclnuku- und Fachschulen erdfinet, schon
werden junge Kanken, die die Schulen sogenannter zweiter Stufe absolviert
haben, in hohere technische Lehranstalten geschickt.

Noch vor zwei Jahren hitte der in Ehren ergraute Kasak es einfach nicht
begriffen, daB dio Eisenbahn i in s0 kurzer Zeit und so griindlich mit den seit

vor allem aber mit der in Kasak-
stan noch erhal H der Sippe auf; wiirde,

Der. einheimische Axbnur auf der , Turksib” zelgt schon ein betricht-
l::hu MaB Arbeiter, die

ln der & l-duﬂlldhm Arbeit beteiligen, stehen hinsichtlich der
Dn;i und pmumm keineswegs hinter ihren Kollegen im européischen
Teil d‘f Union zurii verschiedenen Ortschaften sind auf ihre An-
s:ng alte Mudlnn fiir Klub- und Schulzwecke bereitgestellt wordtn.
‘hrt- der Artxrl;-rhnkan nahmen m Moskau und I;lmmlmd an der

eit teil,

ie der Us lichkeit" ist nur noch eine pein~

Hd“ Erimmn(, St]bot dm Urheber dieser ,Theorie" riicken nicht nur

von ihrer frilheren Auffassung lb sondern arbeiten jetzt auch aktiv an der
neuer

R
2 Bai — halbfeudaler GroBbesitzer von Rindern und Weiden, gewshalich das
Haupt des Stammes, der bis vor kurzem groBen Einflu in der Steppe besaB,
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Unter Filhrung der bolschewistischen Partel

D:e fiihrende Rolle der Vd ischen Partei d

bei
es Prol und der werkkahgen Bauern-

scl-m[t ist allbekannt

wTurksib” bildet hierbei keine Ausnahme. Diesem Bau war die Hilfe
und Unterstiitzung der Kommunistischen Partei in_vollem MaBe gesichert.
Wenn trotz den Schwierigkei der Ei im_ganzen
und auf den einzelnen Strecken befriedigend verlief, wenn zahlreiche
Schwierigkeiten mit fester Hand und rasch beseitigt werden konnten, wenn
die zur Leitung notwendigen Leute rechtzeitig zur Stelle waren, so haben
in allen diesen Fragen die zentralen Kreis- und lokalen Organisationen

er Ko ischen Partei eine de Rolle gespielt.

Der verhiltnisméBig kleine Parteikern (etwa 1200 Mitglieder und Kan-
didaten der Partei) bestand aus den fortgeschrittensten, aktivsten, zur Fiih-
rung einer groBen Masse befihigten Arbeitern.

ie duBerte sich die Fiihrung der Partei unmittelbar beim Bau selbst,
an den Arbeitsstellen praktisch? Es galt, den EinfluB der Partei auf die
Arbeitermassen dort durchzusetzen, wo es keine Zellen, sondern nur ein-
zelne Parlexmngheder gab, nler dnzsen Umsi:mdcn fiel den emzelnen
2, an den eine aufler
bedeutende Rohe zu. Es ergab sich Inlgendes Organisationschema: Auf
dem Streckenabschnitt, etwa im Zentrum, arbeitete die Parteizelle, An
den Stellen dagegen mit wenig Arbeitern, unter denen sich nur ein oder
zwei Parteimitglieder befinden, waren es diese, die, gestiitzt auf die An-
weisungen der Zelle, unter den Parteilosen arbeiteten. Die einzelnen Par-
le:mxlglxedzr trugen die Beschliisse der Partei in die Reihen der partei-
losen Arbeiter, bildeten die Aktivkader, empfahlen die besten Arbeiter zur
Aufnahme in die Partei und hielten gleichzeiti¢ die Zelle iiber das Leben
und Treiben in ihrem Bereich wnhrend und nach der Arben. auf dem
Lnufenden Sie waren die erant er
isch Kriite der B denen sie in der slandhalten Er-
iullnng der von der Partei gestellten Aufgaben ein Vorbild sein muBten.
Das schnelle VorstoBen des Baus, der stindige Wechsel in der Zusam-
der Arbeiter izierte die Arbeit der Partei und der &ffent-
lichen Organisationen. Den Schwerpunkt ihrer Arbeit verlegten die
Parteil isati an die selbst und i damit eine
Fiihrung ,aus der Ferne”. Leitende Gewerkschafts- und Parteifunktionire
verbrachten einen groBen Teil der Zeit unmittelbar an den Arbeitsstellen,
in engster Fiithlung mit den Massen.
. o

Das ist die Geschichte der Turksnb

Die Arbei in der i ion haben diesen Bahnbau mit
groBter Aufmerksamkeit verfolgt. Sie wuBten, was dieses Werk fiir sie
selber bedeutet Sie nahmen sich an dem heroischen Kampf der Turksib-
Arbeiter fiir die gemeinsame Sache ein Beispiel. Leistungen wie die, von
denen wir hm berichtet haben, stehen in der Sowjetunion nicht mehr
vereinzelt

Dici dunio oy Arbiditer Gbun i\ nndsolio a i Beispiel der , Turk-
sib" lernen. daB der Wille des vereinten Proletariats wirklich ,Berge ver-
setzen” kann. Voraussetzung dafiir aber ist, daB das Proletariat die Macht
im Staate erobert und sein Schicksal selber in die Hand nimmt. Im helden-
haften Kampf um diese Macht hat die Elite des russischen Prulchnsls die
Qualititen erworben, die die ganze ft jetzt im
Aufbau an den Tag legt. Vor dem deutschen Arbeiter steht noch die Auf-
gabe, das erste Stick des Weges zu einer besseren menschenwiirdigen Zu-
kunft zuriickzulegen: die Macht zu erobern. Er mége sich an den Ménnern
von Turksib und ihren Briidern an allen Fronten des sozialistischen Aufbaus
ein Beispiel nehmen!
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